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Aufstellungsbeschluss

Der Kreistag des Schwarzwald-Baar-Kreises hat in seiner 6ffentlichen Sitzung
am XX.XX.Xxxx gemaB § 12 Abs. 5 des OPNV-Gesetzes Baden-Wiirttemberg
die Aufstellung dieses Nahverkehrsplans beschlossen.

Villingen-Schwenningen, den XX.XX.XXXx

Sven Hinterseh
Landrat des Schwarzwald-Baar-Kreises

Bearbeitung:

Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis
StraBenverkehrsamt/Nahverkehrsabteilung
Am Hoptblihl 2

78048 Villingen-Schwenningen

Telefon: 07721 / 913-7516

E-Mail: Nahverkehr@Lrasbk.de
www.Schwarzwald-Baar-Kreis.de

Hinweis:

Im Interesse einer besseren Lesbarkeit des Nahverkehrsplans wurde bei der Benennung von
Ortsteilen und Stadtbezirken auf das Voranstellen der jeweiligen politischen Gemeinde in der
Regel verzichtet (statt VS-Villingen, VS-Marbach, Furtwangen-Rohrbach, Braunlingen-Wald-
hausen usw. Villingen, Schwenningen, Marbach, Rohrbach, Waldhausen usw.).

Im gesamten Text des Nahverkehrsplans steht bei der Bezeichnung von Personengruppen
die mannliche Form immer stellvertretend fiir Personen aller Geschlechter.
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Vorwort des Landrats

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe OPNV-Interessierte,

der Ihnen vorliegende Nahverkehrsplan knilipft an einen ambitionierten Vorgangerplan, den Nah-
verkehrsplan 2017 an, der in den vergangenen Jahren konsequent umgesetzt wurde. Auf dieser
Grundlage konnte das Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr im Landkreis deutlich ausge-
baut und qualitativ weiterentwickelt werden. Wesentliche Fortschritte wurden insbesondere durch
die Ausweitung von Taktfahrplanen, die Vereinheitlichung von Linienwegen sowie durch Verbes-
serungen bei der Ausstattung der Fahrzeuge erzielt.

Die im vorherigen Nahverkehrsplan formulierten Ziele wurden in zentralen Bereichen erreicht.
Dazu zahlen der quantitative Angebotsausbau, die strukturelle Weiterentwicklung durch die Fu-
sion der drei Verkehrsverbiinde in der Region sowie eine damit einhergehende umfassende Ta-
rifreform, die den OPNV fiir die Fahrgéste deutlich einfacher und giinstiger gestaltet hat.

Vor dem Hintergrund dieser erfolgreichen Entwicklung ist nunmehr eine Uberpriifung und Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans erforderlich. Gesellschaftliche, demografische und technologi-
sche Veranderungen sowie neue Anforderungen an Mobilitdt machen eine bedarfsgerechte An-
passung des bestehenden Angebots notwendig. Ziel ist es, den OPNV weiterhin leistungsfihig,

wirtschaftlich und zukunftsfahig auszurichten.

Ein besonderer Schwerpunkt dieses Nahverkehrsplans liegt auf der Ergdnzung des klassischen
Linienverkehrs durch flexible Bedienformen. On-Demand-Verkehre sollen insbesondere in nach-
frageschwécheren Zeiten und Raumen zu einer besseren Erreichbarkeit beitragen. Flankierend
wird die fortschreitende Digitalisierung genutzt, etwa durch den Einsatz einer Rufbus-App, um die
Nutzung dieser Angebote komfortabel, transparent und zeitgemaf zu gestalten.

Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan wird der Rahmen fiir die weitere Entwicklung des OPNV
im Landkreis gesetzt. Er bildet die Grundlage, Mobilitat nachhaltig zu sichern, den Umwelt- und
Klimazielen gerecht zu werden und den &ffentlichen Verkehr auch kiinftig als attraktives Angebot
fur alle Bevolkerungsgruppen weiterzuentwickeln.

Villingen-Schwenningen im XX.xxxx

Sven Hinterseh
Landrat des Schwarzwald-Baar-Kreises
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1 Rahmenbedingungen und Zielsetzung
1.1 Einfuhrung

Nach dem OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wiirttemberg haben die Landkreise in ihrer Ei-
genschaft als Aufgabentrager flr ihr Gebiet zur Sicherung und zur Verbesserung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs einen Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Abs. 3 PBefG aufzustel-
len (weisungsfreie Pflichtaufgabe) und diesen bei Bedarf fortzuschreiben. Der Schwarzwald-
Baar-Kreis ist auf seinem Gebiet Aufgabentréger fiir den straBengebundenen OPNV (§ 6 Abs.
1 OPNV-G).

Zwischen 2015 und 2017 erfolgte eine Fortschreibung des Nahverkehrsplans von 1999. Die-
ser wurde am 6. November 2017 durch den Kreistag beschlossen. Im Plan wird das Kreisge-
biet in verkehrliche Teilrdume unterteilt und zusammenhdngende Buslinien zu Teilnetzen ge-
biindelt. In den sechs Teilrdumen hat der Landkreis die Verkehrsleistungen 6ffentlich ausge-
schrieben und an Verkehrsunternehmer fiir die Dauer von acht Jahren vergeben. Ausgenom-
men sind die Stadtverkehre Donaueschingen und Villingen-Schwenningen.

Mit der Umsetzung des Nahverkehrsplans wurde ein verlasslicher Stundentakt auf den
Hauptachsen und weitgehend auch auf den Nebenachsen eingefiihrt. Auf den Nebenachsen
fahren die Busse in Randzeiten mit kleineren Taktllicken und an Wochenenden und Abend-
zeiten werden Rufbusse eingesetzt. Ergdanzt werden Haupt- und Nebenachsen durch Er-
schlieBungslinien, die insbesondere auf Anforderungen von Schilerverkehren ausgerichtet
sind. Regiobuslinien, welche im Dezember 2019 zwischen Donaueschingen und Blumberg so-
wie im Dezember 2022 zwischen Villingen und Furtwangen in Betrieb gegangen sind, erwei-
tern das Nahverkehrsangebot um schnelle und direkte Verbindungen.

Seit 2003 rollt der Ringzug als ,,S-Bahn im landlichen Raum" durch die Landkreise Rottweil,
Tuttlingen und dem Schwarzwald-Baar-Kreis. Ein wesentlicher Erfolgsfaktor dabei ist die kon-
sequente Ausrichtung und Verknipfung der Busverkehre auf den Schienenverkehr. Unter der
Uberschrift ,,Ringzug 2.0" soll das Ringzugsystem auf die nichste Qualitétsstufe gehoben und
weiterentwickelt werden. Wesentliches Element des Konzepts ist dabei die Elektrifizierung al-
ler bisher noch nicht elektrifizierten Strecken. Dies betrifft im Schwarzwald-Baar-Kreis vor al-
len Dingen die Strecke Villingen - Rottweil (Alemannenbahn) u. a. als technische Vorausset-
zung flr eine umsteigefreie Verbindung zwischen Villingen und Stuttgart. Dartber hinaus soll
auch die Strecke Hifingen - Braunlingen elektrifiziert werden. Die Elektrifizierung der Stre-
cken ist Voraussetzung daftir, dass die bisher im Einsatz befindlichen dieselbetriebenen Re-
gio-Shuttles durch moderne elektrisch betriebene Ziige ersetzt werden kénnen. Zudem ist
die Erweiterung des Ringzugs nach St. Georgen mit dem Bau von vier Haltepunkten in Villin-
gen, Peterzell und St. Georgen vorgesehen. Am 7. September 2021 schlossen die drei Land-
kreise den OPNV-Pakt mit dem Land Baden-Wiirttemberg, vereinbarten die Umsetzung des
Konzepts Ringzug 2.0 und regelten den Ringzug-Finanzierungsvertrag neu. In diesem Zu-
sammenhang hat das Land Baden-Wirttemberg als Aufgabentrager fiir den Schienenperso-
nennahverkehr auch die vollstandige finanzielle Verantwortung flir den Ringzugbetrieb tber-
nommen.
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Bereits zum 2. Dezember 2019 ging die zwischen Donaueschingen und Neustadt elektrifi-
zierte Hollentalbahn Ost in Betrieb, deren Ausbau Teil des Gesamtprojekts Breisgau-S-Bahn
2020 war. Seither besteht eine umsteigefreie Verbindung zwischen Villingen und Freiburg,
die in das Nahverkehrsangebot im Schwarzwald-Baar-Kreis gut integriert wurde.

Einen wesentlichen Meilenstein flir die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg stellt die Reform der Tarife und die Griindung ei-
nes gemeinsamen Tarifverbunds flir die Region dar. Beides konnte zum 1. Januar 2023 reali-
siert werden. Die bisherigen Verbiinde TUTicket fiir den Landkreis Tuttlingen, VSB fiir den
Schwarzwald-Baar-Kreis und VVR fiir den Landkreis Rottweil wurden aufgelést und zu einem
gemeinsamen Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar-Heuberg mit seiner Marke ,Move" zusam-
mengefuhrt. Fur die Nutzer des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist besonders die groBe
Tarifreform vorteilhaft. Diese I6ste unter anderem den bisherigen 3er-Tarif aber auch die
landkreisbezogenen Tarife ab. Die bislang 27 kleinteiligen Tarifzonen wurden auf acht Zonen,
auf den Schwarzwald-Baar-Kreis bezogen von zehn auf drei Zonen verringert.

Nach dem OPNV-Gesetz (OPNV-G) Baden-Wiirttemberg bildet der Nahverkehrsplan den Rah-
men fiir die Entwicklung und zukiinftige Gestaltung des OPNV. Mit dem aktualisierten Nah-
verkehrsplan sollen Schwerpunkte erarbeitet werden, die in den nachsten Jahren angegan-
gen werden sollen. Hierzu zahlt die Bilanzierung und Anpassung von MaBnahmen aus dem
Nahverkehrsplan 2017 anhand der verzeichneten Nachfrage sowie die Integration neuer Mo-
bilitatsangebote aus dem Sektor der On-Demand-Verkehre. Diese sollen bestimmte Zielgrup-
pen besser erreichen und neue Angebote im OPNV schaffen bzw. vorhandene Angebote auf-
rechterhalten werden, die im reguldren Linienverkehr nicht wirtschaftlich betrieben werden
kdnnen. Hierfir stellt der Nahverkehrsplan das Planungsinstrument des Aufgabentragers
Schwarzwald-Baar-Kreis im Sinne eines Rahmenplans dar.

1.2 Aufstellungsverfahren

In seiner Sitzung am 31. Mai 2025 hat der Kreistag die Verwaltung mit der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans beauftragt. Im Anschluss daran hat der beratende Ausschuss fir
OPNV und Mobilitat in seinen Sitzungen am 7. April und 23. Juni 2025 (iber verschiedene
Themen beraten, die bei der Erstellung des Entwurfs des neuen NVP beriicksichtigt werden
sollen. Aufbauend darauf hatte der Ausschuss fiir Verwaltung, Wirtschaft und Gesundheit in
seiner Sitzung am 14. Juli 2025 Festlegungen

e zur Einteilung der Linien in Haupt- und Nebenachsen sowie ErschlieBungslinien,

e zur Beibehaltung bereits beschlossener Reduzierungen des Bedienangebots,

e zur Beriicksichtigung von Einsparvorschldgen bei der Uberplanung der jeweiligen Ver-
kehrskonzepte,

e zu Vorgaben flir Werbung auf den Fahrzeugen und

e zu Vorschlégen fiir den Fahrzeugeinsatz und Anderungen im Bereich Siidbaar getroffen.

(Fortgang des Verfahrens ist gemaB dem Verfahrensfortschritt fortzuschreiben).
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1.3 Rechtliche Rahmenbedingungen

Am 3. Dezember 2009 ist die EU-Verordnung 1370/2007 (iber die 6ffentliche Personenver-
kehrsdichte auf Schiene und StraBe in Kraft getreten und regelt den Personenverkehr auf
Schiene und StraBe. Grundsatzlich haben Vergaben von Verkehrsleistungen so zu erfolgen,
dass sich in der EU ansassige Verkehrsunternehmen um entsprechende Auftrage bewerben
kdnnen. Dies erfordert in den Bereichen, bei denen erhebliche 6ffentliche Mittel (Zuschisse)
in den Personenverkehr flieBen, eine entsprechende Transparenz. Soweit bestimmte Schwel-
lenwerte bei Zuschilissen der 6ffentlichen Hand tberschritten werden, unterliegen die Ver-
kehre grundsatzlich einem Vergabeverfahren. Mit Betreibern solcher Verkehre sind 6ffentli-
che Dienstleistungsvertrage abzuschlieBen.

Verkehre, die aufgrund der Kosten und Ertrage (Tarifeinnahmen, gesetzliche Ausgleichsleis-
tungen fir die unentgeltliche Beférderung von schwerbehinderten Personen und gesetzliche
Ausgleichszahlungen im Ausbildungsverkehr) von Unternehmen eigenwirtschaftlich ohne 6f-
fentliche Zuschisse betrieben werden, sind von der Ausschreibungspflicht ausgenommen.
Ebenso flihren Zuschisse der 6ffentlichen Hand auf Grundlage allgemeiner Vorschriften nach
Artikel 3 Abs. 2 der EU-Verordnung 1370/2007, die beispielsweise flir Verbundtarife gewahrt
werden, nicht zur Ausschreibungspflicht von Verkehrslinien.

Der Bund hat aufgrund der EU-Regelungen im novellierten Personenbeférderungsgesetz die
Verfahren fir die Erteilung von Genehmigungen und die Vergabe von Verkehrsleistungen ab
diesem Zeitpunkt geregelt: Die Aufgabentrager missen durch Verdéffentlichungen im EU-
Amtsblatt rechtzeitig bekanntgeben, welche Genehmigungen in ihrem Gebiet auslaufen und
zur Vergabe anstehen. Mit der Verdéffentlichung im EU-Amtsblatt beginnt eine Dreimonats-
frist, innerhalb der interessierte Verkehrsunternehmen im Rahmen eines schon bisher magli-
chen Genehmigungswettbewerbs Angebote flir eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen ab-
geben kdnnen. Gehen mehrere eigenwirtschaftliche Angebote fiir eine Verkehrsleistung ein,
kommt das Angebot zum Zug, welches die Anforderungen des Aufgabentragers am besten
erflllt. Soweit fr eine Verkehrsleistung innerhalb der Dreimonatsfrist keine eigenwirtschaftli-
chen Genehmigungsantrage eingehen, schreibt der Aufgabentrager die Verkehrsleistung 6f-
fentlich aus und vergibt die Verkehrsleistung an den giinstigsten Bieter. Mit diesem Verkehrs-
trager wird flir die Dauer des Vertrages ein offentlicher Dienstleistungsauftrag abgeschlos-
sen.

Aus diesem Verfahren ergibt sich die Notwendigkeit, im Nahverkehrsplan die vom Aufgaben-
trager gewlinschten Anforderungen und Angebotsstandards im Sinne eines Rahmenplanes zu
definieren. Soweit in der Phase des Genehmigungswettbewerbs Angebote von Verkehrsun-
ternehmen eingehen, die die festgelegten Standards nicht erreichen, bleiben diese Angebote
unbericksichtigt.

In der Phase der Ausschreibung ist der Aufgabentrager allerdings auch selbst an die Einhal-
tung der von ihm definierten Standards gebunden. Dies bedeutet, dass die notwendigen Mit-
tel bereitgestellt werden miissen, um die Verkehre mit den im Nahverkehrsplan definierten
Standards beauftragen zu kénnen.
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Auch eine Direktvergabe von Verkehrsleistungen an bisherige Genehmigungsinhaber ist wei-
terhin méglich, wenn die Verkehre die im Nahverkehrsplan festgelegten Standards erflllen
und zur Finanzierung des Verkehrsangebots keine liber den in der EU-Verordnung festgeleg-
ten Schwellenwerten liegenden Zuschussmittel erforderlich sind. Eine Teilung des Verkehrs-
angebots in einen eigenwirtschaftlichen Teil mit direkter Beauftragung und einen bezu-
schussten Teil ist ebenfalls rechtlich mdglich. Beispielsweise eine Aufteilung in Linienverkehr
und Rufbusverkehr zu Zeiten schwacherer Verkehrsnachfrage, soweit der eigenwirtschaftli-
che Teil den Standards des Nahverkehrsplans entspricht.

Mit der EU-Verordnung 1370/2007 ist die Stellung der Aufgabentrager des Verkehrs deutlich
gestarkt worden. Mit dem Nahverkehrsplan wird im Sinne einer Rahmenvorgabe der Ange-
botsstandard festgelegt, an welchen sich die um Genehmigungen bewerbenden Verkehrsun-
ternehmen zwingend halten missen.

1.4 Ubergeordnete Rahmenpline und Studien

1.4.1 Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg 2010

Der Generalverkehrsplan (GVP) Baden-Wirttemberg aus dem Jahre 2010 beinhaltet die
Grundlagen und Ziele der Verkehrspolitik des Landes flr den Zeithorizont bis 2025. Kernziele
des Generalverkehrsplans im Bereich OPNV sind die Gewahrung einer dauerhaften und aus-
reichenden Planungs- und Finanzierungssicherheit, die Unterstiitzung flir neue Entwicklun-
gen im Rahmen des Innovationsprogramms OPNV, eine Attraktivitdtssteigerung durch Ver-
bundtarife — auch verbundiiberschreitend, das elektronische Fahrgeldmanagement, die star-
kere Verknlpfung der Verkehrstrager, insbesondere mit dem Umweltverbund, die Erweite-
rung des Fahrplans um flexible Bedienkonzepte sowie die Forderung von ehrenamtlichem En-
gagement zugunsten des OPNV im Rahmen von Biirgerbusprojekten.

1.5 Giltigkeitsbereich des Nahverkehrsplans

Die Gultigkeit des Nahverkehrsplans erstreckt sich auf das gesamte Gebiet des Schwarzwald-
Baar-Kreises einschlieBlich der GroBen Kreisstadte Donaueschingen und Villingen-Schwennin-
gen. Im Hinblick auf kreisgebietsiiberschreitende OPNV-Linien werden die Planungen mit den
Nahverkehrsplanen aller benachbarten Aufgabentrager abgestimmt. AuBerdem muss mit
dem Land als Aufgabentrager flir den Schienenpersonennahverkehr eine enge Abstimmung
erfolgen, da der Schienenpersonennahverkehr das Riickgrat fiir den OPNV bildet. Zudem hat
der Nahverkehrsplan die Zielsetzungen der Landes- und Regionalplanung zu bericksichtigen.

1.5.1 Landesentwicklungs- und Regionalplanung

Im Jahr 2002 wurde vom Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg der Landesentwick-
lungsplan verdoffentlicht. Dieser stellt die raumliche Entwicklung sowie zukiinftige Ziele fiir die
Raumplanung in Baden-Wirttemberg dar. Zwar wird derzeit nach ber 20 Jahren der Lan-
desentwicklungsplan 2002 tberarbeitet, um ihn an aktuelle Entwicklungen anzupassen. Ein
Eckpunktepapier wurde im Dezember 2023 verdffentlicht und die friihzeitige Offentlichkeits-
beteiligung hierzu fand bis zum 31. Oktober 2024 statt. In Kraft getreten ist der neue Lan-
desentwicklungsplan jedoch zum Zeitpunkt der Fortschreibung des Nahverkehrsplans noch
nicht.
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Dezentrale Siedlungsstrukturen sollen weiterentwickelt und durch eine flachendeckende Ver-
sorgung mit moderner Infrastruktur sowie durch die Starkung der regionalen Eigenkrafte und
Forderung regionaler Kooperationen unterstiitzt werden. Bezliglich des Themenkreises Ver-
kehr werden Ziele wie die langfristige Sicherung der Mobilitdt, die Verringerung von ver-
kehrsbedingten Umweltbelastungen oder der Entlastung der Stadte, Gemeinden und Erho-
lungsraume vom motorisierten Verkehr genannt.

Inhalt des Landesentwicklungsplanes ist auch die Kategorisierung des Landes in verschie-
dene strukturrdumliche Einheiten, sogenannte Raumkategorien. Neben Verdichtungsraumen
gibt es Randzonen um Verdichtungsraume sowie den Landlichen Raum.

Weiter beinhaltet der Landesentwicklungsplan flir Baden-Wirttemberg die Systematik der
zentralen Orte. Hier wird das Land in Ober- und Mittelzentren untergliedert.

Regionalplane, in diesem Fall der Regionalplan Schwarzwald-Baar-Heuberg, knlpfen an das
System der zentralen Orte an und differenzieren weiter in Unter- und Kleinzentren. Der Regi-
onalplan ist das Bindeglied zwischen dem Landesentwicklungsplan und den Planungen der
Kommunen. Er verfolgt prinzipiell die gleichen Ziele, definiert diese jedoch fiir die entspre-
chende Region noch detaillierter. Der Regionalplan Schwarzwald-Baar-Heuberg wurde zuletzt
2003 erstellt.

1.5.2 Mobilitatsstudien und -Kennzahlen

Das Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) hat in den Jahren 2002, 2008, 2017 sowie 2023
eine bundesweite reprasentative Mobilitatsstudie ,Mobilitat in Deutschland (MiD)" in Auftrag
gegeben. Inhalt dieser Studie ist es das Mobilitdtsverhalten in der deutschen Bevélkerung zu
erfassen und Entwicklungen hierzu aufzuzeigen. Erkenntnisse aus dieser Studie werden nati-
onal und international flr die Verkehrsplanung genutzt.

Die Zahlen aus den Studien wurden durch bundesweite Befragungen von Haushalten zu ih-
rem alltéglichen Verkehrsverhalten ermittelt und kénnen auf der offiziellen Website des BMV
eingesehen werden. Fir die neueste Studie aus dem Jahr 2023 wurden bundesweit iber
218.000 Haushalte und rund 420.000 Personen befragt. Sie stellt nach 2017 die erste bun-
desweit reprasentative Studie zur Alltagsmobilitdt in Deutschland dar. Die Vorjahre waren
durch auBergewdhnliche Ereignisse (Verabschiedung Klimaschutzgesetze, Corona-Krise, be-
schleunigte Energiewende durch russischen Angriffskrieg, Einflihrung Deutschlandticket) ge-
pragt, die eine Verzerrung der Ergebnisse wahrscheinlich machten.

Die Studie von 2023 zeigt im Vergleich zum Jahr 2017 einen Riickgang des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV) um 3% bei den zurilickgelegten Wegen und 7% bei den zurlickgeleg-
ten Wegstrecken, wenngleich der MIV immer noch die dominierende Rolle bei der Verkehrs-
mittelwahl einnimmt. Auch beim Verkehrsmittelanteil (Modal Split) ist der MIV mit insgesamt
-4% bei den zuriickgelegten Wegen und -2% bei den zurlickgelegten Wegstrecken riicklau-
fig. Der offentliche Verkehr (6V) hat 2023 im Vergleich zu 2017 an Bedeutung gewonnen. Er
macht 2023 nun 11% der gewahlten Wege im Vergleich zu 10% in 2017 aus. Wahrend die
zurtickgelegten Strecken mit dem &V stagnieren.
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Die groBte Steigerung im Vergleich vom Jahr 2017 zum Jahr 2023 erlebt der FuBverkehr bei
der gewahlten Fortbewegungswahl. Es ist hier eine Steigerung von 4% zu beobachten, die
Personenkilometer steigen um 1%. Der Radverkehr stagniert im Vergleich vom Jahr 2017
zum Jahr 2023 nahezu.
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Abbildung 1: Verkehrsaufkommen und -leistung 2002 bis 2023 (Quelle: BMV)
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Abbildung 2: Aufteilung der Verkehrsmittelanteile (Modal Split) (Quelle: BMV)

Laut BMV nimmt in Stadten die Nutzung von Fahrradern und FuBwegen zu, wahrend der MIV
abnimmt. Hier ergibt sich ein Modal Split von 33% MIV, 31% zu FuB, 21% &V und 15%
Fahrrad.

Das Land Baden-Wirttemberg zeichnet im Rahmen eines regelmaBigen Monitorings, basie-
rend auf Angebots- und Nachfragedaten der Jahre 2023 und 2024, ein aktuelles Bild des
OPNV. Am 6. Mai 2025 wurden die Ergebnisse des OPNV-Reports 2024 vorgestellt und Halte-
stellenabfahrten (Tageszeitlinien) sowie die OPNV-Giiteklassen in Isochronen- und Zensus-
Darstellung auf Landkreisebene zur Verfligung gestellt.
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Es zeigt sich, dass das OPNV-Angebot 2024 an Werktagen in den Stadt- und Landkreisen Ba-
den-Wiirttembergs, gemessen an der Entwicklung der OPNV-Abfahrten inkl. SPNV und ohne
flexible Bedienformen, seit 2020 um rund 15% verbessert hat. Der Schwarzwald-Baar-Kreis
Uberschreitet mit nahezu 20% diesen Durchschnittswert.

Die Tagesganglinie (werktags) weist Spitzen um 7.00 Uhr und 13.00 Uhr auf, eine sekundare
Spitze bildet sich gegen 16.00 Uhr. Hieraus wird die fiir den OPNV groBe Bedeutung der
Schiilerbeférderung deutlich, welche die Spitzen insbesondere morgens und mittags abbildet.

Deutlich wird hingegen auch, dass sich die Zahl der Haltestellenabfahrten 2024 im Vergleich
zu 2020 Uber den gesamten Tagesgang zum Teil deutlich verbessert hat, in den Spitzenzei-
ten um rund 500 Abfahrten.
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Abbildung 3: Tagesgang der Haltestellenabfahrten im Schwarzwald-Baar-Kreis (Quelle: OPNV-Report 2024, VM BW)
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Die OPNV-Giiteklassen im OPNV-Report des Landes sind angelehnt an die Methoden der
Schweiz und Osterreichs und bewerten kombiniert die Qualitdt und Zuganglichkeit des OPNV.

Hierbei wird in einem ersten Schritt die Haltestellenkategorie ermittelt, Diese ergibt sich aus
dem angebotenen Verkehrsmittel an einer Haltestelle und der Anzahl der Abfahrten dieser
Verkehrsmittel an der Haltestelle.

Die OPNV-Giiteklassen ergeben sich aus der Haltestellenkategorie und den fuBlaufigen Iso-
chronen um eine Haltestelle herum. Hierflir werden zundchst Isochronen auf einem FuBweg-
routing flr unterschiedliche Zeiten generiert: 5 Minuten (300 m), 8,5 Minuten (510 m), 12
Minuten (720 m), 17 Minuten (1.020 m) und 21 Minuten (1.260 m). AnschlieBend werden
die Isochronen fiir die jeweilige Haltestelle mit den entsprechenden Haltestellenkategorien
verschnitten und die nebenstehenden Giiteklassen den Isochronen zugeteilt. Als ,nicht er-
schlossen™ gelten Raume, die entweder iber 1020 m entfernt von der Haltestellenkategorie
VII liegen oder auf die keine Kategorie zutrifft.

Methodik
Guteklassenerstellung

ﬁ Fahrplandichte
@ Verkehrsmittel ° (Kursintervall)
Verkehrsmittelkategorie
Fahrplandichte / Intervall RE & RB, Sta::'k;:i & Bus & Rufbus/
S-8ahn Regiobus o0

bis £ 5 min

> 5 bis £ 10 min

> 10 bis < 20 min
> 20 bis £ 40 min

> 40 bis 5 60 min
OPNV-Giiteklassen ~50P's<120min
A
- B Q0 Haltestellen- o ... Q0 Zugang
l:l C L= kategorie M (FuBweg Minuten)
D i ErschlieBung: Wegzeit zur Haltestelle
stellen- 2 >300bis >510bis >720bis > 1020 bis
CIE kategorie £800M  Ceiom <720m  $1020m  s1260m
l:l F USRI (5-8,5 min) (8,5-12 min) (1217 min) (17-21 min)
B G L
B n
B
I Nicht 7
erschlossen
. v
Gemeinde-
grenzen VI
Kreis- .
grenzen Vi

Abbildung 4: Legende zu den OPNV-Gliteklassen im Schwarzwald-Baar-Kreis (Abb. 5, Quelle: OPNV-Report 2024, VM BW)
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Abbildung 5: OPNV-Giiteklassen im Schwarzwald-Baar-Kreis (Quelle: OPNV-Report 2024, VM BW)

Der Schwarzwald-Baar-Kreis weist mit einem Anteil von nahezu 70% der erschlossenen Ein-
wohner in den besten vier Kategorien A bis D einen Spitzenwert der Landkreise im landlichen
Raum auf und erreicht fast den Landesdurchschnitt (71%), der auch Werte von GroBstadten
und hochverdichteten Rdumen beinhaltet. Nur 10% der Einwohner werden nach den OPNV-
Guteklassen F und schlechter erschlossen, fur den landlichen Raum ein sehr geringer Wert.

Die Verteilung der Giiteklassen im Kreisgebiet zeigt hohe Giteklassen in den dicht besiedel-
ten Lagen, insbesondere den Stadten auf. Auch Gemeinden, Ortsteile und besiedelte Taler

(Brigachtal, Bregtal) sowie die Verbindungen zu den Stadten im Kreis weisen gute bis mitt-
lere Giiteklassen auf. Ohne Anschluss an den OPNV sind die un- oder nur sehr diinn besie-
delten Lagen (Waldgebiete, Berglagen abseits klassifizierter StraBen oder Lagen mit groBen
Entfernungen zwischen Ortszentren). Dies erscheint unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten
vertretbar. Perspektivisch soll hier durch On-Demand-Angebote entgegengewirkt werden.
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2 Bestandsanalyse

Zur Bestandsanalyse des Kreisgebiets, insbesondere zur zentral6rtlichen Gliederung, zu den
Entwicklungsachsen und Hauptverkehrswegen wird auf die Aussagen im Nahverkehrsplan
2017 im Kapitel 2 und 2.1 verwiesen. Anderungen haben sich im Zeitraum bis zur vorliegen-
den Fortschreibung des Nahverkehrsplans nicht ergeben.

2.1 Soziookonomische Faktoren

2.1.1 Bevodlkerungsentwicklung
Im Schwarzwald-Baar-Kreis leben nach neusten Zahlen vom 3. Quartal 2024 rund 214.000
Einwohner. Dies entspricht mit ca. 209 Einwohnern pro km2 einer eher geringeren Bevolke-
rungsdichte. Der landesweite Durchschnitt liegt bei 315 Einwohnern pro km2. Die Bevolke-
rungsentwicklung in den 20 Kreisgemeinden seit der Aufstellung des letzten Nahverkehrs-
plans 2017 bis zum 3. Quartal 2024 kann der folgenden Tabelle entnommen werden:

Stadt/Gemeinde I;![nr’zo:g:; Elnwo:;zteorz(:uartal Verdnderung in %
Bad Diirrheim 13.174 13.152 -0,17
Blumberg 10.100 10.007 -0,92
Braunlingen 5.783 5.778 -0,09
Brigachtal 5.083 5.074 -0,18
Dauchingen 3.702 3.831 3,48
Donaueschingen 22.485 21.825 -2,94
Furtwangen 9.079 8.433 -7,12
Gltenbach 1.162 1.030 -11,36
Hifingen 7.703 8.046 4,45
Konigsfeld 6.017 5.933 -1,4
Monchweiler 3.154 2.778 -11,92
Niedereschach 6.054 5.891 -2,69
St. Georgen 12.906 12.339 -4,39
Schonwald 2.415 2.574 6,58
Schonach 4.009 3.813 -4,89
Triberg 4,771 4.574 -4,13
Tuningen 2.939 3.243 10,34
Unterkirnach 2.853 2.483 -12,97
Villingen-Schwenningen 84.557 89.799 6,2
V6hrenbach 3.825 3.648 -4,63
Schwarzwald-Baar-Kreis 211.771 214.251 1,17

Tabelle 1: Bevilkerungsentwicklung Ende 2017 - 3. Quartal 2024 (Quelle stat. Landesamt BW)

Es zeigt sich, dass die Bevolkerung im Kreisgebiet in den vergangenen Jahren mit rund 1,2%
in knapp 7 Jahren leicht zugenommen hat. Diese Entwicklung ist jedoch im Landkreis unter-
schiedlich verlaufen: In 15 Stadten und Gemeinden mit zusammen 106.758 Einwohnern hat
die Bevolkerung im Durchschnitt um 3,3% abgenommen.
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In den verbleibenden flinf Stadte und Gemeinden mit zusammen 107.493 Einwohnern hat
die Bevdlkerung teils stark zugenommen, im Durchschnitt ergibt sich dort ein Zuwachs von
5,7%.

Besonders hoch ist der Bevolkerungszuwachs in der Gemeinden Tuningen, Villingen-Schwen-
ningen sowie in Schénwald.

Ein starker Bevolkerungsriickgang ist besonders in den Gemeinden Mdnchweiler, Giitenbach,
Unterkirnach sowie in Furtwangen festzustellen.

Das Statistische Landesamt Baden-Wirttemberg hat Prognosen erstellt, wie sich nach heuti-
gen Erkenntnissen die Bevoélkerung in den Stadten und Gemeinden des Schwarzwald-Baar-
Kreises in den kommenden Jahren voraussichtlich entwickeln wird. Die Prognosedaten sind
naturgemaB mit gewissen Unsicherheiten behaftet, da auBergewdhnliche Entwicklungen, wie
beispielsweise der Anstieg der Zahl der Asylbewerber in Deutschland seit 2015 sowie die wei-
tere Entwicklung in den kommenden Jahren schwer kalkulierbar sind.

Die nachfolgende Tabelle 2 zeigt die derzeitige Prognose mit einkalkulierter Bevodlkerungs-
wanderung des Statistischen Landesamtes fiir den Schwarzwald-Baar-Kreis (Stand 2024) bis
zum Jahre 2045:

Einwohner Verinde-
Stadt/Gemeinde Quartal | Prognose 2045 s o

3/3024 rung in %

Bad Diirrheim 13.152 14.031 6,7
Blumberg 10.007 10.479 4,7
Braunlingen 5.778 6.019 4,2
Brigachtal 5.074 5.253 3,5
Dauchingen 3.831 3.995 4,3
Donaueschingen 21.825 22.581 3,5
Furtwangen 8.433 8.813 4,5
Gltenbach 1.030 1.059 2,8
Hifingen 8.046 8.303 3,2
Konigsfeld 5.933 6.026 1,6
Monchweiler 2.778 2.904 4,5
Niedereschach 5.891 6.135 4,1
St. Georgen 12.339 12.816 3,9
Schénwald 2.574 2.676 4
Schonach 3.813 3.924 2,9
Triberg 4.574 4.831 5,6
Tuningen 3.243 3.312 2,1
Unterkirnach 2.483 2.534 2,1
Villingen-Schwenningen 89.799 92.973 3,5
Vohrenbach 3.648 3.715 1,8
Schwarzwald-Baar-Kreis 214.251 222.379 3,8

Tabelle 2: Prognose Bevdlkerungsentwicklung bis zum Jahr 2045 (Quelle: Stat. Landesamt BW)
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Fir den Zeitraum 3. Quartal 2024 bis 2045 prognostiziert das Statistische Landesamt flir den
Landkreis eine leichte Zunahme der Gesamtbevdlkerung um 8.128 Personen bzw. +3,8%.
Betrachtet man die Entwicklung in den einzelnen Stadten und Gemeinden, zeigen sich flr
alle Gemeinden Bevdlkerungszuwachse im einstelligen Prozentbereich, der starkste Bevolke-
rungswachstum wird flir Bad Dirrheim mit 6,7 %, das leichteste Bevdlkerungswachstum
wird flr Konigsfeld mit 1,6 % prognostiziert.

Bereits beim letzten Nahverkehrsplan wurde festgestellt, dass die Bewohner des Schwarz-
wald-Baar-Kreises ein iberdurchschnittlich hohes Durchschnittsalter aufweisen. Daran hat
sich im Vergleich mit anderen Landkreisen in Baden-Wirttemberg nichts Wesentliches gean-
dert.

Das Durchschnittsalter der Einwohner im Schwarzwald-Baar-Kreis betragt 44,6 Jahre (Stand
31. Dezember 2023), zum Zeitpunkt der Erstellung des vorangegangenen Nahverkehrsplans
(Stand 31. Dezember 2017) lag es bei 44,5 Jahren.

Innerhalb des Schwarzwald-Baar-Kreises bestehen erhebliche Unterschiede: Das hichste
Durchschnittsalter wird mit 47,9 Jahren in der Stadt Bad Dirrheim erreicht, das niedrigste
Durchschnittsalter weist die Gemeinde Tuningen mit 41,3 Jahren auf. Neben Bad Diirrheim
sind die Einwohner von Brigachtal, Dauchingen, Kénigsfeld, Giitenbach, Triberg, St. Georgen,
Mdnchweiler, Niedereschach, Schonach, Schénwald und Voéhrenbach alter als der Durch-
schnitt im Schwarzwald-Baar-Kreis.

Die ebenfalls im Nordwesten des Kreises gelegene Stadt Furtwangen erreicht mit 44,6 Jah-
ren genau das Durchschnittsalter des Landkreises. Hohes Durchschnittsalter und sinkende
Bevdlkerungszahlen im Nordwesten des Schwarzwald-Baar-Kreises deuten auf Strukturprob-
leme hin, die den Zuzug junger Familien offenbar erschweren. Ein gut ausgebautes offentli-
ches Verkehrsnetz soll dem entgegenwirken. So zeigte ein Gutachten des Institutes der
Deutschen Wirtschaft vom 16. Marz 2021 zur Wohnstandortentscheidung, dass schnelle An-
bindungen des OPNVs grundsétzlich von allen im Rahmen des Gutachtens Befragten ge-
schatzt wurde.

2.1.2 Arbeitspliatze und Pendlerverhalten

Zwischen den Jahren 2017 und 2023 hat sich die Zahl der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten im Schwarzwald-Baar-Kreis um 2,5 % von 86.295 auf 88.471 Beschaftigte er-
hoht:
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Stadt/Gemeinde 2017 2023 (Stichtag | Veranderung 2007-2023 in
30.Juni) %

Bad Durrheim 4.161 4,525 8,7%
Blumberg 3.027 3.351 10,7%
Braunlingen 2.598 2.579 -0,7%
Brigachtal 493 549 11,4%
Dauchingen 830 1.195 44%
Donaueschingen 10.200 10.903 6,9%
Furtwangen 4,778 5.060 5,9%
Giitenbach 472 631 33,7%
Hufingen 2.095 2.166 3,4%
Konigsfeld 1.238 1.283 3,6%
Monchweiler 1.371 1.475 7,6%
Niedereschach 1.834 1.748 -4,7%
St. Georgen 5.515 5.439 -1,4%
Schénwald 643 565 -12,1%
Schonach 1.552 1.617 4,2%
Triberg 1.698 1.744 2,7%
Tuningen 1.169 1.190 1,8%
Unterkirnach 555 294 -47%
Villingen-Schwenningen 41.105 41.280 0,4%
Vohrenbach 961 877 -8,7%
Schwarzwald-Baar-Kreis 86.295 88.471 2,5%

Tabelle 3: Entwicklung der Zahl der sozialversicherungspfiichtigen Arbeitsplétze (Quelle: Stat. Landesamt BW)

In sechs von 20 Gemeinden war die Zahl der Beschaftigten riickldufig. Die Zahl der Arbeits-
platze hat sich hier von 12.106 Arbeitsplatzen auf 11.507 (fast -5%) verringert. Besonders
stark ging die Zahl der Arbeitsplatze in Unterkirnach (-47%), Schénwald (-12,1%) und V6h-

renbach (-8,7%) zurtick.

Bei den 15 Kommunen, die die Zahl ihrer Arbeitsplatze in der Summe von 71.189 um durch-
schnittlich 3,7% auf 76.969 steigern konnten, ergab sich eine stark iberdurchschnittliche
Entwicklung in Gutenbach (+33,7%), Brigachtal (+11,4%) und Blumberg (+10,7%). Absolut
gesehen ist die Zahl der Arbeitsplatze in Donaueschingen am starksten gestiegen, namlich

um 703.

Die meisten sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze gingen in Unterkirnach (-47%) und
Schénwald (-12,1%) verloren. Der starke Riickgang in Unterkirnach begrtindet sich durch
eine Verlagerung eines Firmenstandorts innerhalb des Kreisgebiets nach St. Georgen. Trotz
dieser Verlagerung weist auch St. Georgen einen leichten Arbeitsplatzriickgang aus.

Einen Uberblick tiber das starke Wachstum des Pendler-Aufkommens der sozialversiche-
rungspflichtigen Beschaftigten zeigt die folgende Tabelle:
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Stadt/Ge- prozentuale Veranderung

meinde 2013 2023 2013-2023
. Pend- | Ein- .
Stadt/Ge- Ein- Aus- Aus- | Pendler| Ein- Aus- Pendler
. ler ge- | pend-
meinde pendler | pendler pendler | gesamt | pendler | pendler | gesamt
samt ler

Bad Dirrheim | 2.760 | 3.413 | 6.173 | 3.999 | 5.072 9071 | 44,9% | 48,6% | 46,9%
Blumberg 1.036 | 1.946 | 2.982 | 1.679 | 2.784 | 4463 | 62,1% | 43,1% | 49,7%
Braunlingen 1.549 1.561 | 3.110 | 2.245 2.214 4459 44,9% 41,8% 43,4%
Brigachtal 268 1.915 | 2.183 | 330 1990 2320 | 23,1% 3,9% 6,3%

Dauchingen 570 1.250 | 1.820 | 1.181 | 1.743 2924 1107,2% | 39,4% 60,7%

Donaueschin-

gen 6.264 4811 [11.075| 8.784 | 7.247 16031 | 40,2% 50,6% 44,7%
Furtwangen 2.195 | 1.397 | 3.592 | 3.443 | 1.967 5410 | 56,9% | 40,8% | 50,6%
Gutenbach 426 380 806 561 455 1016 | 31,7% | 19,7% | 26,1%
Hifingen 1.404 | 2.456 | 3.860 | 1.924 | 3.381 5305 37% 37,7% | 37,4%
Konigsfeld 763 1.707 | 2.470 | 1.095 | 2.312 3407 | 43,5% | 354% | 37,9%
Monchweiler | 1.106 | 1.008 | 2.114 | 1.485 | 1.309 2794 | 34,3% | 29,9% | 32,2%
Nieder-

eschach 1.262 | 1.970 | 3.232 | 1.567 | 2.560 4127 | 24,2% | 29,9% | 27,7%
St. Georgen 2.857 | 2.719 | 5.576 | 3.602 | 4.016 7618 | 26,1% | 47,7% | 36,6%
Schénwald 395 689 1.084 | 469 1.051 1520 | 18,7% | 52,5% | 40,2%
Schonach 778 929 1.707 | 1.148 | 1.309 2457 | 47,6% | 40,9% | 43,9%
Triberg 1.007 | 1.023 | 2.030 | 1.298 | 1.586 2884 | 28,9% 55% 42,1%
Tuningen 840 1.001 | 1.841 | 1.090 | 1.448 2538 | 29,8% | 44,7% | 37,9%
Unterkirnach 354 767 1.121 | 244 1.181 1425 | -31,1% 54% 27,1%
Villingen-

Schwennin-

gen 18.799 | 11.698 |30.497|27.733 | 19.966 | 47699 | 47,5% | 70,7% | 56,4%

V6hrenbach 481 1.027 | 1.508 | 559 1.402 1961 16,2% | 36,5% 30%

Schwarzwald-
Baar-Kreis 45.114 | 43.667 | 88.781| 64.436 | 64.993 |129.429| 42,8% 48,8% 45,8%

Tabelle 4: Entwicklung der Zahl der Berufspendler im Schwarzwald-Baar-Kreis zwischen 2013 und 2023 (Quelle: Stat. Landes-
amt)

Tabelle 4 zeigt die Zahl der Berufspendler von 2013 und 2023, sowie deren Verdanderung
Uber diese 10 Jahre hinweg.

Bei den sozialversicherungspflichtigen Berufspendlern hat sich sowohl die Zahl der Einpend-
ler als auch der Auspendler um durchschnittlich 45,8% erhdht. Lediglich Unterkirnach ver-
zeichnet 2023 ebenfalls deutlich weniger Einpendler (-31,1%) als noch 2013, was mit der
deutlichen Abnahme an Arbeitsplatzen durch die Verlegung eines Firmenstandorts zu tun ha-
ben dirfte.
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In allen anderen Gemeinden hat sowohl die Zahl der Einpendler als auch der Auspendler
deutlich zugenommen. Den héchsten prozentualen Zuwachs an Pendlerverkehrsaufkommen
erzielte Villingen-Schwenningen mit +70,7%. Einen enormen Zuwachs von Einpendlern zeigt
die Gemeinde Dauchingen (+107,2%). Dies ist sehr wahrscheinlich auf den groBen Zuge-
winn von Arbeitsplatzen (+44%) dort zurlickzufiihren.

Hinsichtlich der soziobkonomischen Faktoren ist daher die demographische Entwicklung mit
groBen regionalen Unterschieden zu beriicksichtigen. Auch die Veranderung der Zahl der Be-
schaftigten (ebenfalls mit groBen 6rtlichen Unterschieden) und die insgesamt sehr stark ge-
stiegene Anzahl an Pendlern missen beachtet werden.

Abbildung 6 zeigt die Zahl der Berufspendler innerhalb des Schwarzwald-Baar Kreises (Stand
Juni 2024). Die Zahlen entstammen den statistischen Erfassungen der Bundesagentur fiir Ar-
beit. In den Pendlerangaben sind nur regional zuordenbare Falle enthalten. Regionen, deren
Pendlerzahl insgesamt kleiner zehn ist, werden als ,,Ubrige® zu der nichsthéheren Ebene zu-
sammengefasst. Die Zahlen sind auf Vielfache von zehn gerundet.

In Abbildung 7 werden die gezeigten Pendlerstrdme aus Abbildung 6 grafisch dargestellt, so-
fern diese eine Anzahl von >=250 aufweisen.

Es zeigt sich, dass die meisten Berufspendler zwischen Donaueschingen und Villingen-
Schwenningen (>=1500) pendeln. Auch zwischen Bad Durrheim und Villingen-Schwenningen
besteht ein starkes (>=1500 bzw. >=1000) Pendleraufkommen. Zwischen St. Georgen und
Villingen-Schwenningen besteht ebenso ein hohes (>=1000 bzw.>=500) Pendleraufkom-
men.

Auch die Gemeinden Blumberg, Ménchweiler, Niedereschach, Hiifingen, Braunlingen und
Dauchingen sind mit beachtlichen, wenn auch etwas geringeren Pendlern (>=500 bzw.
>=250) mit Villingen-Schwenningen, Bad Dirrheim und Donaueschingen vernetzt.

Zwischen den Gemeinden Schénwald und Furtwangen ist ebenfalls ein nennenswertes Pend-
leraufkommen (>=250) festzustellen.

Im nordwestlichen Kreisgebiet und zwischen kleineren Gemeinden wie z. B. Unterkirnach,
Kdnigsfeld, Véhrenbach, Niedereschach ist das Pendleraufkommen deutlich geringer und be-
wegt sich unter 250.
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Pendlerzahlen innerhalb des Schwarzwald-Baar Kreises. (Quelle.

Abbildung 6
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2.1.3 Schulstandorte und Schiilerzahlen

Fir den 6ffentlichen Verkehr sind Schiiler- und Ausbildungsverkehre von besonderer Bedeu-

tung, da Auszubildende in besonderem MaBe auf 6ffentliche Verkehrsmittel angewiesen sind.
Die Lage von Schulstandorten und Wohnorten der Schiilerinnen und Schiiler sind daher we-

sentliche EinflussgréBen auf die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs.

Die Zahl der Schiler im Schwarzwald-Baar-Kreis an 6ffentlichen und privaten allgemeinbil-
denden Schulen bewegte sich die letzten zehn Jahre auf einem sehr konstanten Niveau zwi-
schen 21.000 und 23.000 Schiilern. Im Schuljahr 2016/2017 waren im Schwarzwald-Baar-
Kreis 21.576 Schiiler gemeldet, nach den neusten Zahlen aus dem Schuljahr 2023/2024 wa-
ren es 22.644 Schiler.

In Tabelle 5 sind die Schilerzahlen der Schuljahre 2016/2017 und 2023/2024 in den einzel-
nen Gemeinden gegenilibergestellt. Eine groBe Zunahme der Schiilerzahl ist in den Gemein-
den Bad Dirrheim, Braunlingen, Gitenbach und Brigachtal zu verzeichnen, eine auffallige
Abnahme ist in den Gemeinden Blumberg und Véhrenbach festzustellen. In allen anderen
Gemeinden bewegen sich die Schiilerzahlen auf einem sehr konstanten Niveau.

Aus Tabelle 5 ist ebenfalls ersichtlich, wie viele Schiiler den OPNV des Schwarzwald-Baar-
Kreises im Schuljahr 2023/2024 flir den Schulweg an den einzelnen Schulen im Landkreis
nutzten. Die Nutzung des OPNV Angebotes durch Schiiler lag landkreisweit im Schuljahr

2023/2024 bei etwa 40 %. In Konigsfeld wird der OPNV mit 76,5 % am meisten genutzt.

2016/17 2023/2024
Stadt/Gemeinde Schiilerzahl Schulname OPNV Nutzer | Anteil
. . Realschule am Salinensee 421
Bad Diirrheim - -
1.247 | 1.501 |GWS Bad Dirrheim 77 585 39%
Oberbaldingen Ostbaarschule 87
Eichbergschule 10
Blumberg Schulverbund Blumberg 237
Weiherdammschule 15
— 1.049 862 - - 316 | 36,7%
Rieddschingen Frobenius-Thomsin-Schule 28
Fltzen Grundschule Fiitzen 17
Riedbdhringen Kardinal-Bea-Schule 9
Braunlingen Grundschule Braunlingen 28
208 238 28 11,8%
Doggingen Gauchachschule 0
. Grundschule Brigachtal 36
Brigachtal 162 232 39 16,8%
Schule des Lebens 3
Dauchingen 144 163 | Astrid-Lindgren-Schule 3 3 1,8%
Eichendorffschule 149
Donaueschingen 2.847 | 2.854 |Heinrich-Feuerstein-Schule 50 1488 | 52,1%
Gewerbeschule Donaueschingen 83
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2016/17 2023/2024
Stadt/Gemeinde Schiilerzahl Schulname OPNV Nutzer | Anteil
Realschule Donaueschingen 516
KHS Donaueschingen 167
zu Donaueschin-
gen Karl-Wacker-Schule 4
Erich-Kastner-Schule 15
Flirstenberg-Gymnasium 446
Pfohren Grundschule Pfohren 37
Griningen Grundschule Griiningen 0
Allmendshofen Grundschule Allmendshofen 0
Aasen Grundschule Aasen 0
Wolterdingen Grundschule Wolterdingen 21
Otto-Hahn-Schule 480
Bregtalschule 2
Furtwangen Robert-Gerwig-Schule 76
1163 1181 | Werkrealschule am llben 69 693 | 58,7%
Anne-Frank-Schule 26
Friedrichschule 37
Neukirch Grundschule Neukirch 3
Gitenbach 19 49 Grundschule Gitenbach 1 1 2%
Hiifingen 704 303 Lucian-Reich-Schule 275 372 | 46,3%
Hausen vor Wald Schellenberger Schule 97
Konigsfeld G.rundschule Konigsfeld 15
805 976 erilzerfdorfschule. 685 747 | 76,5%
Burgberg Friedrich-von-Schiller Schule 47
Neuhausen Grundschule Neuhausen 0
Monchweiler 348 330 | GMS Ménchweiler 154 154 | 46,7%
Niedereschach GMS Eschach-Neckar 120
Fischbach 432 501 | Grundschule Fischbach 0 120 24%
Kappel Grundschule Kappel 0
Realschule St. Georgen 337
Rupertsbergschule 10
St. Georgen Robert-Gerwig-Schule 96
1.668 | 1.653 |Thomas-Strittmatter-Gymnasium 212 689 | 41,7%
SBBZ-Lernen St. Georgen 20
Peterzell GS Peterzell 0
Brigach Freie Schule Brigach 14
Schonwald 75 98 | Richard-Dorer-Schule 0 0 0%
Schonach 207 237 | Dom-Clemente-Schule 66 66 | 27,8%
Grund- und Hauptschule Triberg 16
Triberg 813 786 | Realschule Triberg 202 459 | 58,4%
Schwarzwald-Gymnasium 241
Tuningen 117 148 | Grundschule Tuningen 0 0 0%
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2016/17 2023/2024
Stadt/Gemeinde Schiilerzahl Schulname OPNV Nutzer | Anteil
Unterkirnach 90 119 | Roggenbachschule 17 17 14,3%
Villingen- 382
Schwenningen Albert-Schweitzer-Schule
Bertholdschule 14
Bickebergschule 154
Carl-Orff-Schule 12
Gewerbeschule 88
Goldenbihl-Schule 131
Haslachschule 0
Gymnasium am Hoptbihl 355
Karl-Brachat-Realschule 294
Kaufmannische Schulen 1 145
Villingen Klosterringschule 0
Gymnasium am Romausring 360
Kinder- und Familienzentrum 0
St. Ursula Schulen 396
Sprachheilschule 2
Stidstadtschule 3
Warenberg Grundschule 13
Nikolaus-Grof3-Schule 14
9.323 9.791 Landesberufsschule Hotel/Gastgw. 4 3332 34%
Friedensschule 2
Gewerbeschule 20
David-Wirth-Schule 183
Schulverbund am Deutenberg 69
Gymnasium am Deutenberg 236
Realschule am Deutenberg 129
Schwenningen Gartenschule 3
Georg-Miiller-Schule 37
Janusz-Korczak-Schule 5
Rudolf-Steiner-Schule 173
Feintechnikschule mit TG 87
Neckarschule 0
Marbach Grundschule Marbach 0
Obereschach Grundschule Obereschach 0
Pfaffenweiler Grundschule Pfaffenweiler 1
Rietheim Grundschule Rietheim 0
Tannheim Grundschule Tannheim 5
Weigheim Grundsch. Weigheim-Miihlhausen 15
Vohrenbach 155 122 | Josef-Hebting-Schule 24 24 |19,7%
Schwarzwald-
Baar-Kreis 21.576| 22.644 9133 40,3%

Tabelle 5: Schiilerzahlen aus den Schuljahren 2016/2017, sowie 2023/2024. OPNV Nutzer aus dem Schuljahr 2023/2024
(Quelle Schiilerzahlen: stat. Landesamt, Quelle OPNV Nutzer: Landratsamt Schwarzwald-Baar Kreis)
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2.1.4 Tourismus

Die Bedeutung des Tourismus wird in der Regel anhand der Ubernachtungszahlen gemessen.
Die statistisch zugénglichen Daten erfassen die Ubernachtungen in gewerblichen Betrieben
ab einer bestimmten Bettenzahl. Ubernachtungen in nicht kommerziellen Einrichtungen wer-
den statistisch nicht erfasst.

Im Jahre 2024 wurden im Schwarzwald-Baar-Kreis knapp 1,6 Mio. Ubernachtungen regis-
triert. Damit liegt der Schwarzwald-Baar-Kreis auf Platz 12 unter den 44 Stadt- und Landkrei-
sen in Baden-Wirttemberg.

Im Schwarzwald-Baar-Kreis wird die Zahl der Ubernachtungen dank der Kureinrichtungen
insbesondere in Bad Diirrheim (neun Kur- und Rehakliniken) und in Kénigsfeld sowie durch
den Tourismus stark beeinflusst. Auch im nordwestlichen Kreisgebiet (Schwarzwaldbereich)
ist der Tourismus ein wesentlicher Wirtschaftsfaktor.

Mit der Einflihrung der KONUS-Gastekarte (KONUS bedeutet die kostenlose Nutzung des
Nahverkehrs im Schwarzwald) wurde im gesamten Schwarzwald-Bereich und den angren-
zenden westlichen Verkehrsraumen speziell flir den Tourismus ein optimales Mobilitdtsange-
bot geschaffen: Ortsfremde Gaste missen sich nicht mit unterschiedlichen Tarifangeboten
der einzelnen Verkehrsverblinde befassen, sondern kénnen alle Busse und Nahverkehrsziige
im gesamten KONUS-Gebiet kostenlos nutzen. Finanziert wird KONUS durch einen Zuschlag
auf die Kurtaxen der Fremdenverkehrsgemeinden. Durch KONUS hat die Auslastung der Bah-
nen und Busse tagslber stark zugenommen.

Von groBer Bedeutung ist auch die Naherholung. Im Bereich des Schwarzwald-Baar-Kreises
gibt es mehrere klassifizierte Premium-Wanderwege, die haufig von Tagestouristen began-
gen werden. Wichtige Ziele sind zum Beispiel die Gauchach- und Wutachschlucht, der West-
weg des Schwarzwaldvereins im Bereich der B 500, die Triberger Wasserfalle, der Schwarz-
waldbahn-Erlebnispfad bei Triberg oder die Wutachtalbahn zwischen Zollhaus und Weizen.
Speziell fir den touristischen Bedarf wird vom Schwarzwald-Baar-Kreis die Linie 550 von Tri-
berg nach Furtwangen bis zum Thurner verlangert - mit Anschluss nach Titisee-Neustadt.
AuBerdem erganzt die Linie 950 des Schwarzwald-Baar-Kreises im Abschnitt Déggingen —
Wutachmiihle die bestehenden Wanderbusse des Landkreises Waldshut und des Landkreises
Breisgau-Hochschwarzwald rund um die Wutachschlucht.

Auch das Rad-Paradies Schwarzwald-Alb bietet eine Vielzahl von Touren an, die mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln gut erreichbar sind. Schon seit vielen Jahren kdnnen Fahrrader auf al-
len Bahnlinien im Schwarzwald-Baar-Kreis auBerhalb der Verkehrsspitzenzeiten sowie am
Wochenende und an Feiertagen kostenlos in den Nahverkehrsziigen mitgenommen werden.
Am 30. April 2017 erfolgte eine deutliche Ausweitung der kostenlosen Fahrradmitnahme auf
den Regionalbahnen Baden-Wirttembergs, was dem Radtourismus weiteren Auftrieb gab.
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2.1.5 Dienstleistung und Versorgung

Nicht in allen Gemeinden im Kreisgebiet kdnnen samtliche Versorgungs- oder Dienstleis-
tungseinrichtungen vorgehalten werden. Gerade in kleinen Gemeinden und Ortsteilen findet
sich keine ausreichende haus- und facharztliche Versorgung. Aus diesem Grund ist ein leis-
tungsfahiger offentlicher Nahverkehr, der auch abseits der Hauptachsen zumindest ein
Grundangebot bietet, eine Notwendigkeit. Der Schwarzwald-Baar-Kreis als Aufgabentrager
des straBengebundenen OPNVs {ibernimmt hier eine Daseinsvorsorge.

Folgende Tabelle gibt einen Uberblick {iber die &rztliche Versorgung im Schwarzwald-Baar-

Kreis:
(A) Allgemeinmedizin (s)] Mund-Kiefer-Gesichts-Chirurgie
(B) Andsthesiologie (2] Hervenheilkunde
{C) Augenheilkunde {s}] Meurochirurgie
(D) Chirurgie (R) Heurologie und Psychiatrie
(E) Frauenheilkunde- und Geburtshilfe (5) HNuklearmedizin
(F) Hals-MNasen-Ohrenheilkunde (T Orthopédie
(G Haut- und Geschlechtskrankheiten )] Pathologie
{H) Humangenetik v Phoniatrie und Pidauiologie
n Innere Medizin Hausdrztlich 0] Physikalische und Rehabilitative Medizin
m Innere Medizin Fachdrztlich ) Psychiatrie- und Psychotherapie
{K) Kinder- und Jugendpsychotherapie g Psychotherapie
(L) Kinder- und Jugendpsychotherapie und -psychiatrie (2] Radiologie- und Strahlentherapie
(M) Kinder- und Jugendmedizin (AA) Urologie

() Lahoratordumsmedizin

A | Brzte
Standort A|B|C|D|E|F|G|H|I|J[K|JLIM|N|OQ|P|Q|R|5|T|U|V|W[X]|Y]Z|A |gesamt
Bad Dirrheim 1|1 1)1 1 1 6
Sunthausen 1 1
Blumberg 4 4
Braunlingen 4 4
Brigachtal 1 1
Donaueschingen |8 |2 | 4 5031 6|12 1 & 52 62
Furtwangen i 12| 2 20
Neukirch 2 2
Hiifingen 1 1
Konigsfeld 2 2|2 2 1 214 15
Manchweiler 2 2 4
Schénwald 1 1
5t.Georgen 8 21211 2 15
Triberg 2 2
Tuningen 2 2
Unterkimach 1
Villingen 100|553 (7|3|5 5(812(2 1|2 8 5 1 7110015 2 96
Schwenningen [13|4|4|20|5|6(1)2|5|9|1|1|1|1|4|2|6|2]|2|8|1]|1 3|e|2( 110
Marbach 2 2
Obereschach 1 1
Pfaffenweiler 1 1
Vihrenbach 1 1
SBK gesamt 71|13|27|35(21(12| 7|2 |16|29|5|5|2|1|5|6|6|11|2|24|/1(2|1|9(17|16| 6| 352

Tabelle 6: Uberblick (iber die &rztiiche Versorgung im Schwarzwald-Baar-Kreis, Quelle: Kassenérztiiche Vereinigung Baden-
Wiirttemberg
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Wichtig fir die Versorgung des taglichen Bedarfs ist der Zugang zu Einkaufsladen. Hier zeigt
sich, dass Supermarkte mit groBerem Sortiment in den letzten Jahrzehnten immer mehr an
Bedeutung gewonnen haben und kleinere ,Tante-Emma-Laden" in den Ortsteilen meist nur
schwer erhalten werden konnen.

Die Verteilung der Supermarkte im Schwarzwald-Baar-Kreis ahnelt der Struktur der Arztpra-
xen. Fast jede Gemeinde verfiigt liber mindestens einen Lebensmittelladen, Stadte hingegen
weisen in jedem Falle mehrere Einkaufsmdglichkeiten auf. Zu nennen ist hier insbesondere
das Schwarzwald-Baar-Center zwischen Villingen und Schwenningen sowie die Ansammlun-
gen verschiedener Laden in den Gewerbegebieten in Bad Durrheim, Blumberg, zwischen Do-
naueschingen und Hifingen, Furtwangen, St. Georgen und in den Stadtteilen in Villingen,
Schwenningen und Donaueschingen.

Ein ahnliches Bild zeigt sich auch bei anderen Dienstleistungseinrichtungen wie beispiels-
weise bei Banken — zumindest im Hauptort einer Gemeinde ist meistens eine Filiale oder we-
nigstens ein Geldautomat vorhanden.

Es wird an dieser Stelle darauf verzichtet, die exakte Lage von Versorgungs- und Dienstleis-
tungseinrichtungen anzugeben. Das OPNV-Angebot soll jedoch einen Beitrag zur Daseinsvor-
sorge darstellen, um Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen zumutbar erreichen zu
kénnen. Diese Aspekte werden im Einzelnen bei der Feinplanung der OPNV-Konzeption un-
tersucht.
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3 Bestandsaufnahme des offentlichen Verkehrs

3.1 Schienenverkehr

Durch den Schienenpersonennahverkehr, fiir den das Land Aufgabentrager ist, wird der
Schwarzwald-Baar-Kreis in alle Richtungen an das Uberregionale Schienennetz angebunden:

e durch die Schwarzwaldbahn (Linie 720) Richtung Offenburg — Karlsruhe bzw. Singen —
Konstanz

e durch die Breisgau-S-Bahn auf der Hdllentalbahn (Linie 727) Richtung Neustadt — Frei-
burg.

e durch den Ringzug auf dem Abschnitt der Alemannenbahn (Linie 742) Richtung Rottweil
mit Anschluss Richtung Stuttgart

e durch den Ringzug auf dem Abschnitt der Wutachtalbahn (Linie 743) ab Blumberg-Zoll-
haus Richtung Tuttlingen

e durch die Donaubahn (Linie 755) Richtung Ulm

Das Schienenverkehrsangebot, welches systematisch mit den Hauptachsen der Busverkehre
an den Bahnhofen und Ringzughaltestellen verkntpft wird, stellt damit auch weiterhin das
Riickgrat des regionalen Verkehrs dar.

3.1.1 Schwarzwaldbahn (Linie 720)

Auf der 179 km lange Schwarzwaldbahn durchféhrt der Regionalexpress 2 (RE 2) zwischen
Offenburg nach Konstanz zwischen den Kreisgrenzen bei Triberg/Hornberg und Donaue-
schingen/Geisingen auf 55 Kilometern den Schwarzwald-Baar-Kreis.

Der RE 2 bedient mit den vier Bahnhdfen in Triberg, St. Georgen, Villingen und Donaueschin-
gen etwa ein Drittel der Bevélkerung des Landkreises. Die Strecke ist durchgangig zweiglei-
sig und elektrifiziert. Es verkehren Doppelstockziige. Alle Zige verfuigen Uiber Mehrzweck-
raume, die fur die Beférderung von Rollstiihlen und Fahrréadern geeignet sind.

Das Fahrplanangebot im Stundentakt reicht unter der Woche von etwa 6:00 Uhr bis

23:00 Uhr. Am Wochenende beginnt der Betrieb am Morgen eine Stunde spater und endet
dafiir am Abend ebenfalls eine Stunde spater. Die Reisezeit liegt im Bereich des Schwarz-
wald-Baar-Kreises trotz der schwierigen Topographie im Bereich Hornberg — Triberg —

St. Georgen bei etwas Uber 30 Minuten zwischen Triberg und Donaueschingen.

Die Schwarzwaldbahn ist dank ihrer guten Einbindung in das Regional- und Fernverkehrsnetz
der Deutschen Bahn im Norden in Offenburg, Baden-Baden bzw. Karlsruhe sowie im Siden
in Singen, Radolfzell und Konstanz die wichtigste Schienenstrecke im Landkreis. Sie ermdg-
licht schnelle und komfortable Verbindungen in das gesamte Land sowie in das benachbarte
Frankreich und in die Schweiz. Sie bildet daher das verkehrliche Riickgrat des 6ffentlichen
Verkehrs im Schwarzwald-Baar-Kreis.
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Die Schwarzwaldbahn verbindet das Oberzentrum Villingen-Schwenningen mit den Oberzen-
tren Karlsruhe, Offenburg und Konstanz sowie innerhalb des Landkreises mit dem Mittelzent-
rum Donaueschingen. Sie ist die wichtigste OPNV-Linie im Schwarzwald-Baar-Kreis.

3.1.2 Hodllentalbahn (Linie 727 bzw. S 10)

Die 76 km lange Hdllentalbahn verkehrt von Freiburg bis Donaueschingen. Im Schwarzwald-
Baar-Kreis umfasst sie den 12 km langen Streckenabschnitt zwischen der Kreisgrenze bei
Déggingen/Unadingen und Donaueschingen. Bedient wird die Strecke durch die Breisgau-S-
Bahn mit der Linie S 10/S 1, welche im Stundentakt Gber Donaueschingen hinaus bis Villin-
gen verkehrt und so die beiden Oberzentren Villingen-Schwenningen und Freiburg verbindet.
Alle Zlge halten in Déggingen Bf, in dem sich die Zlige aus beiden Richtungen kreuzen.

Die Strecke ist zwischen Freiburg-Wiehre und Donaueschingen eingleisig und elektrifiziert.

Im Jahr 2012 wurde zwischen dem Land, dem Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg
und dem Schwarzwald-Baar-Kreis vereinbart, die dstliche Héllentalbahn bis Ende 2019 voll-
standig zu elektrifizieren. Dadurch konnte der seinerzeitige Umsteigezwang in Neustadt
durch durchgangige elektrische Zlige der Breisgau-S-Bahn beseitigt werden. Mit der Inbe-
triebnahme der Breisgau-S-Bahn (BSB) hat sich das Fahrplanangebot auch in den Tages-
randlagen verbessert.

Bei den Fahrzeiten wurden keine gréBeren Veranderungen erreicht. Die Zeitgewinne, die
durch den Wegfall des Umstiegs in Neustadt entstanden, wurden flir mehr Zwischenhalte im
Bereich Neustadt — Ddggingen bendétigt. Eine weitere Verkiirzung der Reisezeiten ware nur
durch den kostenaufwandigen Bau von zusatzlichen Doppelspuren oder durch Streckenbe-
gradigungen mdglich gewesen.

Im Bereich des Schwarzwald-Baar-Kreises halten alle Breisgau-S-Bahnen in Déggingen,
Hifingen, Donaueschingen und Villingen. Ein zusatzlich denkbarer Halt der Breisgau-S-Bahn
in Hausen vor Wald war nicht Bestandteil dieses Projekts. Dieser wird getrennt untersucht
und ggdf. geplant werden. Die Haltepunkte zwischen Hiifingen-Mitte und Villingen (Allmends-
hofen, DS-Mitte/Siedlung, Aufen, Griiningen, Klengen, Kirchdorf und Marbach-West) werden
durch die BSB nicht bedient, da sich in diesem Fall die Reisezeit Freiburg — Villingen zusatz-
lich verlangern wirde. Diese Zwischenhalte werden deshalb weiterhin (bis auf eine Aus-
nahme aus Griinden der Schiilerbeférderung) ausschlieBlich durch den Ringzug bedient.

3.1.3 Alemannenbahn (Ringzug Linie 742)

Die 27 km lange Alemannenbahn von Rottweil tber DeiBlingen — Trossingen (DB-Bf) —
Schwenningen nach Villingen umfasst im Schwarzwald-Baar-Kreis ab der Kreisgrenze bei
Trossingen 15 km. Im Schwarzwald-Baar-Kreis liegen mit VS-Hammerstatt, Schwennin-
gen Bf, VS-Eisstadion, Zollhaus und Marbach-Ost fiinf weitere Bahnstationen.

Die nicht elektrifizierte Strecke ist eingleisig und wird mindestens stiindlich befahren. Die
Reisezeit betragt zwischen Trossingen (DB-Bf) und Villingen etwa 23 Minuten.
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Das Fahrtenangebot beginnt an Werktagen zwischen 5:00 Uhr und 6:00 Uhr und endet ge-
gen 00:00 Uhr. Am Wochenende liegt der Betriebsbeginn etwa zwei Stunden spater und der
Betrieb endet gegen 24:00 Uhr.

Uber die Alemannenbahn ist der Schwarzwald-Baar-Kreis in Rottweil an die Gaubahn Ziirich

— Rottweil — Stuttgart angebunden. Bis auf die sehr frilhen Ziige ab Rottweil bzw. die spat in
Rottweil endenden Zlige aus Stuttgart sind alle Verbindungen mit noch akzeptablen Umstei-
gezeiten in Rottweil zu erreichen.

3.1.4 Wutachtalbahn (Linie 743) / Sauschwénzlebahn (Linie 752)

Die Wutachtalbahn verlauft zwischen Lauchringen und Hintschingen und bedient den
Schwarzwald-Baar Kreis zwischen Blumberg-Zollhaus und Rieddschingen.

3.1.5 Donaubahn (Linie 755)

Die bislang mit Dieseltriebwagen bediente Donaubahn Donaueschingen — Geisingen — Im-
mendingen — Tuttlingen — Sigmaringen — Ulm besticht unterwegs durch die reizvolle Umge-
bung im Donautal. Sie ist eine wichtige Bahnverbindung zwischen Freiburg, Titisee-Neustadt,
dem Schwarzwald-Baar-Kreis und dem 6stlichen Baden-Wurttemberg bzw. Bayern.

3.1.6 Ringzug 2.0

Das Ringzug-System ist gegenwartig das Rlickgrat der értlichen Verkehrsbedienung in der
gesamten Region Schwarzwald-Baar-Heuberg. Es besteht aus verschiedenen Streckenab-
schnitten: Die Kursbuchstrecke 742 von Rottweil Gber DeiBlingen — Trossingen — Schwennin-
gen — Villingen — Brigachtal — Donaueschingen — Hifingen nach Braunlingen verlduft auf

34 km im Bereich des Schwarzwald-Baar-Kreises. Mit Ausnahme des Streckenabschnitts der
Schwarzwaldbahn sind die Strecken eingleisig und nicht elektrifiziert. Im Zusammenhang mit
der Breisgau-S-Bahn wurde der Abschnitt zwischen Hifingen Mitte und Donaueschingen bis
Ende 2019 elektrifiziert.

Die zweite Ringzug-Linie, die den Schwarzwald-Baar-Kreis berthrt, Kursbuchstrecke 743,
verlauft zwischen Rottweil, Spaichingen, Tuttlingen, Immendingen und Blumberg-Zollhaus.
Die Bedeutung dieser Ringzuglinie ist aus OPNV-Sicht insbesondere fiir die Stadt Blumberg
wesentlich. Die Wutachtalbahn ist eingleisig und besteht zwischen der Abzweigung
Hintschingen und Zollhaus nur aus einem sogenannten Blockabschnitt. Dies bedeutet, dass
in diesem Bereich immer nur ein Zug auf dem 17 km langen Abschnitt unterwegs sein darf.
Diese Strecke ist nicht elektrifiziert.

Derzeit wird geprift, das Ringzug-System um den Streckenabschnitt Villingen — St. Georgen
zu erweitern und damit in den nordwestlichen Bereich des Landkreises auszudehnen. Hierfir
sind zusatzliche Haltepunkte Villingen West, Peterzell/Kdnigsfeld (Schoren) und Peterzell Ort
vorgesehen.
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Zudem ist die Elektrifizierung der Strecken Villingen-Rottweil und Braunlingen-Hufingen in
der Priifung. Ob und wann es zu diesen MaBnahmen kommen wird, ist noch von verschiede-
nen Faktoren abhangig. Zunachst sind mit dem Land die hierflir notwendigen Investitions-
kosten und die Finanzierung der auf Dauer anfallenden Betriebskosten zu klaren, bevor eine
Entscheidung der politischen Gremien des Landkreises tiber die MaBnahmen erfolgen kann.

3.1.7 Infrastruktur
3.1.7.1 Elektrifizierung

Die Strecken im Schwarzwald-Baar-Kreis sind Gberwiegend elektrifiziert, woftir die von Nord-
west nach Suidost durch den Schwarzwald-Baar-Kreis verlaufende Schwarzwaldbahn und die
in West-Ost-Richtung verkehrende Héllentalbahn maBgebend sind. Etwa 26 der 92 Schienen-
kilometer sind derzeit noch nicht elektrifiziert. Diese sind die Abschnitte Hiifingen-Mitte —
Braunlingen (3 km), Leipferdingen — Zollhaus (8 km) und Villingen — Schwenningen — Rott-
weil (bis zur Kreisgrenze ca. 15 km). Alle drei Abschnitte werden von Ringziigen befahren.

3.1.7.2 Bahnhofe und Haltepunkte

Beim Ringzug-System wurden in den Jahren 2003/2004 alle neuen Haltepunkte (mit Aus-
nahme des Halts Rieddschingen) barrierefrei ausgebaut. Das Erscheinungsbild der Haltestel-
len ist zeitgemaB. Die Bahnhofe Donaueschingen und Villingen wurden zwischenzeitlich
ebenfalls barrierefrei ausgebaut.

Alle Ringzugstationen und DB-Bahnhdofe sind mit stationdren Fahrkartenautomaten ausge-
stattet. Gleichzeitig wurden die seitherigen Fahrkartenautomaten in den Ringzligen auBer
Betrieb gesetzt, da diese nicht mehr den heutigen technischen Anforderungen entsprechen.

Im Schwarzwald-Baar-Kreis ist nur der Bahnhof in Villingen personell besetzt. Bei allen ande-
ren Stationen erfolgt der Fahrkartenverkauf tiber Automaten.

In St. Georgen und Triberg hat die DB Video-Schalter eingerichtet, bei denen die Kunden per
Videokonferenz eine personliche Beratung rund um die Reise mit der Deutschen Bahn erhal-
ten kénnen.

3.2 Busverkehr

Der Busverkehr im Schwarzwald-Baar-Kreis umfasst gegenwartig 46 Linien im Regionalbus-
verkehr und 23 Linien in Stadtverkehren.

Das Netz umfasst rund 1.200 km mit tGber 1.500 Bushaltestellen - gezahlt wird hier jeweils
der Haltestellenmasten. Damit ist eine sehr gute FlachenerschlieBung gewahrleistet.

Der Regionalbusverkehr ist dabei in sechs Linienbiindel aufgeteilt und die einzelnen Linien
werden dabei in die Kategorien Hauptachsen, Nebenachsen und ErschlieBungslinien unter-
schieden.
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In den Stadten Villingen-Schwenningen und Donaueschingen gibt es Stadtbusverkehre, die
jeweils die Kernstadt bedienen. Die Bedienung der (ibrigen Stadtteile der beiden Stadte er-
folgt hingegen mit dem Regionalbusverkehr

3.2.1 Regionalbusverkehr

Der Regionalbusverkehr im Schwarzwald-Baar-Kreis wurde gemaB Nahverkehrsplan 2017 in
sechs Teilrdume gegliedert. Einige dieser Teilrdume wurden dabei verkehrlich neu geplant.
Die Verkehrsleistungen dieser Teilrdume hat der Landkreis in den letzten Jahren &ffentlich
ausgeschrieben und an Verkehrsunternehmer fiir die Dauer von jeweils acht Jahren verge-
ben. Die folgende Tabelle gewahrt den Uberblick der im Zeitraum 2019 bis 2022 vom Land-
kreis vergebenen Busverkehrsleistungen:

Teilraum Auftrag an das Verkehrsunternehmen

Mitte (Villingen-Schwenningen, Un- | Firma Merz Omnibus- und Fuhrbetriebs GmbH &
terkirnach) Co. KG, Unterkirnach

Nordostliches Kreisgebiet (Villingen- | Verkehrsgemeinschaft Villingen-Schwenningen
Schwenningen, Dauchingen, Konigs- | GmbH, Villingen-Schwenningen
feld, Ménchweiler, Niedereschach)

Nordwest (St. Georgen, Triberg) Firma Rapp e. K., Kdnigsfeld-Buchenberg

Ostbaar (Bad Durrheim, Brigachtal, | Stidbadenbus GmbH, Niederlassung Villingen
Tuningen)

Schwarzwald (Furtwangen, Gliten- Bietergemeinschaft RAB/Rapp, vertreten durch
bach, Schénwald, Schonach, Véhren- | Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH, Ulm
bach)

Sudbaar (Blumberg, Braunlingen, Verkehrsgesellschaft Bregtal mbH, Villingen-
Donaueschingen, Hiifingen) Schwenningen

Tabelle 7: Ubersicht (iber Linienbiindel und die Verkehrsunternehmen

Mit der Vergabe der Verkehrsleistungen einher ging die Einflihrung eines verlasslichen Stun-
dentakts auf den Hauptachsen und weitgehend auch auf den Nebenachsen, letztere in Ne-
benzeiten mit kleineren Taktllicken und an Wochenenden und Abendzeiten mit Einsatz von
Rufbussen. Erganzt werden Haupt- und Nebenachsen durch ErschlieBungslinien, die insbe-
sondere auf Anforderungen von Schiilerverkehren ausgerichtet sind, haufig erstmalig aber
auch Fahrten an Ferientagen und am Wochenende beinhalteten.
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Regiobuslinien, welche im Dezember 2019 zwischen Donaueschingen und Blumberg (Linie
900) sowie im Dezember 2022 zwischen Villingen und Furtwangen (Linie 500) in Betrieb gin-
gen, erweitern das Nahverkehrsangebot um schnelle und direkte Verbindungen. Diese bei-
den Linien werden vom Land Baden-Wirttemberg im Rahmen des Férderprogramms Re-
giobuslinien gefordert. Voraussetzung hierfur ist der einheitliche Stundentakt taglich bis nach
23 Uhr sowie weitere Annehmlichkeiten wie WLAN, USB-Steckdosen sowie die Zugan-
schlisse.

Der Landkreis hat damit mit groBem finanziellem Engagement in allen Teilrdumen des Kreis-
gebiets das OPNV-Angebot weiter ausgebaut und verbessert.

3.2.1.1 Regional sehr wichtige Buslinien (Hauptachsen)

Zu den regional sehr wichtigen Buslinien (Hauptachsen) gehdren im Schwarzwald-Baar-Kreis
in folgender Tabelle aufgefiihrte Linien, wobei die Linie 610 (Linienblindel Ostbaar) ab Bad
Dirrheim zur Nebenachse wird:

Linienbiindel| Linien Streckenfiihrung

Mitte 500 |Vilingen - Unterkirnach - Véhrenbach - Furtwangen

Mitte 640 |Vilingen - Rietheim - Pfaffenweiler - Herzogenweiler / Vilingen - Pfaffenweiler - Tannheim
MNik 650 |Vilingen - Vockenhausen - Obereschach - Kappel - Niedereschach - Fischbach
Nk 750 |Schwenningen - Dauchingen - Niedereschach - Horgen

Nk 760 |Schwenningen - Weilersbach - Kappel - Obereschach - Neuhausen - Kénigsfeld
Nak 770 |Schwenningen - Mihhausen - Weigheim - Trossingen DB

MNordwest 660 |Vilingen - Ménchweiler - Kénigsfeld - Peterzel - 5t. Georgen

Osthaar 600 |Vilingen - Bad Darrheim - Hochemmingen - Tuningen

Ostbaar 700 |Schwenningen - Hochemmingen - Tuningen

Osthaar 800 |Donaueschingen - Bad Dirrheim - Schwenningen

Schwarawald 550 |Triberg - Schonach - Schiénwald - Furtwangen (- Giitenbach / - Thurner)
Sudbaar 900 |Donaueschingen - Riedbdhringen - Blumberg

Stdbaar 950 |Diggingen - Mundelfingen (- Ewattingen - Bonndorf)

Osthaar 610 |Vilingen - Marbach - Bad Dirrheim - Sunthausen - Ofingen

Tabelle 8: Regional sehr wichtige Buslinien (Hauptachsen) im Schwarzwald-Baar-Kreis
3.2.1.2 Regional wichtige Buslinien (Nebenachsen)

Zu den regional wichtigen Buslinien (Nebenachsen) gehdren im Schwarzwald-Baar Kreis die
in folgender Tabelle aufgefiihrten Linien:
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Linienbiindel| Linien Streckenfiihrung

Nok 655 |Niedereschach - Schabenhausen - Neuhausen - Obereschach - Ménchweiler / Vilingen
Nok 680 |Fischbach - Mariazel - Weiler - Burgbg. - Erdmannsw. - Konigsfeld

Nok 775 |Schwenningen - Dauchingen - Trossingen DB

Nordwest 530 |Hornberg - Niederwasser - Gremmelsbach - Triberg

Nordwest 540 |St. Georgen - NuBbach - Triberg

Ostbaar 625 |Ringlinie Brigachtal

Ostbaar 810 |Donaueschingen - Aasen - Sunthausen - Unterbaldingen

Stidbaar 820 |Donaueschingen - Pfohren - Neudingen - Gutmadingen

Stdbaar 850 |Donaueschingen - Wolterdingen - Hammereisenbach - Véhrenbach

Siidbaar 860 |Ddggingen - Braunlingen - Bruggen - Hubertshofen - Mistelbrunn/ Wolterdingen
Siidbaar 910 [Donaueschingen - Behla - Sumpfohren - Fiirstenberg - Hondingen - Blumberg
Stdbaar 913 [Blumberg - Randen - Epfenhofen - Fiitzen

Tabelle 9: Regional wichtige Buslinien (Nebenachsen) im Schwarzwald-Baar-Kreis
3.2.1.3 Ortliche Buslinien (ErschlieBungslinien)

Eine Ubersicht zu den ErschlieBungslinien findet sich in folgender Tabelle:

Linienbiindel| Linien Streckenfiihrung

Mitte 590 |Unterkirnach - Oberkirnach - Brigach - St. Georgen

Mitte 595 |Ortslinienverkehr Unterkirnach

Nok 651 |Vilingen - Nordstetten - Weilersbach - Dauchingen

Nordwest 560 [St. Georgen - Langenschiltach - (- Reichenbach - Hornberg) - Sommerau - St. Georger
Ostbaar 620 |Wolterdingen - Tannheim - Uberauchen - Brigachtal - Marbach - Bad Diirrheim RS
Schwarzwald 501 [Furtwangen - Schénenbach - Véhrenbach

Schwarzwald 502 [Furtwangen - Katzensteig

Schwarzwald 503 |Furtwangen - Linach

Schwarzwald 504 |Vohrenbach - Hammereisenbach - Urach - B 500 - Furtwangen
Schwarzwald 510 [Furtwangen - Rohrbach - Brigach - St. Georgen

Schwarzwald 545 [Schénwald - Fuchsfalle - St. Georgen

Schwarzwald 556 [St. Georgen - Brigach - Stockwald

Schwarzwald 665 [Peterzell - Stockburg

Schwarzwald 670 |Konigsfeld - Buchenberg - Peterzell - Seebauernhthe - St. Georgen

Schwarzwald 675 |Konigsfeld - Buchenberg - Brogen - Miihlehen - Kénigsfeld

Sidbaar 855 |Donaueschingen - Wolterdingen - Hubertshofen - Mistelbrunn

Siidbaar 870 |Braunlingen - Waldhausen - Unterbrand

Siidbaar 911 |Blumberg - Rieddschingen - Leipferdingen

Sidbaar 912 |Blumberg - Rieddéschingen - Kommingen - Nordhalden - Randen - Zolhaus - Blumberg
Sidbaar 914 |Blumberg - Riedbdhringen - Opferdingen - Achdorf - Aselfingen - Wutachmiihle

Tabelle 10: Ortliche Buslinien (ErschlieBungslinien) im Schwarzwald-Baar-Kreis
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3.2.2 Stadtverkehre Villingen-Schwenningen und Donaueschingen

Das Stadtverkehrsangebot in Villingen-Schwenningen umfasst derzeit die Linien 1 bis 16, mit
denen die Kernstadte Villingen und Schwenningen sowie der Bereich zwischen den beiden
groBen Stadtbezirken bedient wird, sowie die Nachtbuslinien 25 bis 28 unter der Marke
»Nachtacht®. Zurzeit lduft das Ausschreibungsverfahren. Angesichts angespannter Finanzla-
gen kommunaler Haushalte sind Einsparungen nicht auszuschlieBen.

Im Stadtgebiet von Donaueschingen verkehren drei Stadtverkehrslinien DS 1, DS 2, DS 3 im
Halbstundentakt, die zu den Hauptverkehrszeiten teilweise noch durch schulisch notwendige
Fahrten verdichtet werden. Das Fahrtenangebot deckt von Montag bis Freitag die Zeit zwi-
schen ca. 6:00 Uhr und 18:00 Uhr ab, an Samstagen zwischen ca. 8:00 Uhr und 15:00 Uhr.
AuBerhalb dieser Zeiten und an Sonn- und Feiertagen wird das Angebot durch Rufbusse er-
ganzt.

3.2.3 Infrastruktur
’ { Die Uber 1.500 Bushaltestellen-Masten im Schwarzwald-Baar-Kreis

wurden seit dem Jahre 1999 mit einem kreiseinheitlichen Fahrgast-
info-System ausgestattet. Die Beschilderung zeigt neben dem gesetz-
lich vorgeschriebenen H-Zeichen den Haltestellennamen sowie jeweils
mit Liniennummer und Endziel die Buslinien, die diese Haltestelle be-
dienen.

Landratsamt

Bad Diirrheim -

600 Tuningen

maove

Abbildung 8: Haltestellenschild

Alle Haltestellen sind mit Info-Kasten flir Fahrplane ausgestattet. Veréanderungen bei Linien-
fuhrungen, des Fahrplanangebots, zusatzliche Haltestellen und teilweise auch Vandalismus
erfordern hier jahrlich laufende Anpassungen und Ersatzbeschaffungen.

Fir die weitere Ausstattung der Haltestellen, wie zum Beispiel Wartehduschen oder Miillei-
mer sind die jeweiligen Stadte und Kommunen zustandig. Auch der Winterdienst fallt in de-
ren Zustandigkeit.

Ein weiterer wichtiger Punkt bezliglich der Infrastruktur an den Haltestellen ist deren barrie-
refreier Ausbau. Ein solcher Ausbau liegt ebenfalls im Zustandigkeitsbereich der jeweiligen
Stadt bzw. Kommune. Hier haben jedoch die meisten Stadte und Kommunen in den letzten
Jahren viele Haltestellen ertlichtigt oder nutzen anfallende StraBenbauarbeiten als Anlass
zum entsprechenden Ausbau. Hauptmerkmale sind der Einbau des Bordsteins ,Kassler Son-
derbord" das einen stufenlosen Einstieg in die Busse ermdglicht sowie taktile Elemente fiir
sehbehinderte Fahrgaste.
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3.3 Weitere Verkehrsangebote und Mobilitatskonzepte
3.3.1 Biirgerbus Furtwangen

In Furtwangen wird das Fahrplanangebot der Regionalbuslinien seit Mai 2014 durch einen
Biirgerbus erganzt, der in der topographisch anspruchsvollen Stadt Furtwangen die héherge-
legenen und nicht vom Regionalbusverkehr erfassten Siedlungsgebiete mit der Innenstadt
verbindet. Zum Einsatz kommt ein Kleinbus, der zahlreiche Haltestellen im Stadtgebiet be-
dient. Alle Fahrer des Blrgerbusses sind auf ehrenamtlicher Basis tatig. Auf den drei Linien
Kussenhof, Ilben und Sommerberg verkehren an Werktagen zwischen 8:00 Uhr und 18:00
Uhr sechs Fahrtenpaare sowie an Samstagen zwischen 8:00 Uhr und 13:00 Uhr drei Fahrten-
paare. An Sonn- und Feiertagen fahrt der Birgerbus nicht.

Tariflich ist der Burgerbus nicht in den Tarif des Verkehrsverbunds integriert. Eine Einzelfahr-
karte fiir den Birgerbus kostet derzeit 1,50 €, ein 10-Fahrten-Ticket wird fiir 13,50 €, ein 40-
Fahrten-Ticket wird fiir 50 € (flr Kinder, Jugendliche, Studierende fiir 25 €) angeboten. Eine
Integration in den MoveTarif bzw. die Anerkennung von Move-Zeitkarten wird nicht ange-
strebt, da einerseits im Blirgerbus die technischen Voraussetzungen fiir den Verkauf des
Move-Tarifs (Verkauf und Aufladung von Chip-Karten mit elektronischen Fahrscheindruckern)
geschaffen werden missten, was auch das ehrenamtlich tatige Fahrpersonal vor groBe Her-
ausforderungen stellen wirde, und andererseits der Kleinbus den starken Schiilerverkehr ka-
pazitatsmaBig nicht bewaltigen kdnnte.

AuBerdem liegt das Niveau des Move-Tarifs héher, sodass es fiir den Hauptnutzerkreis des
Birgerbusses glinstiger ist, einen eigenen Ortstarif nutzen zu kénnen.

Der aktuelle Fahrplan kann unter https://buergerbus-furtwangen.de/fahrplan.html eingese-
hen werden.
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Abbildung 9: Liniennetz des Blirgerbusses Furtwangen

3.3.2 Fernbuslinien

Derzeit bindet ein Anbieter den Landkreis an zwei Linien des innerdeutschen Fernbusnetzes
an. Die Fahrplane und Tarife der Fernbuslinien unterliegen der jeweiligen unternehmerischen
Verantwortung und sind nicht auf den Nahverkehr abgestimmt.

MaBgebend flir die Lage von Haltestellen ist aus Sicht der Fernbusunternehmen eine mdg-
lichst verkehrsglinstige Lage. Aus diesem Grund wird in Schwenningen die Haltestelle Rdssle-
platz sowie in Donaueschingen der Bahnhof angefahren.

3.3.3 Projekt ,Spurwechsel" in Niedereschach, Dauchingen und DeiB3lingen

Das interkommunale Projekt ,Spurwechsel" startete im November 2014. Seit dem Projekt-
start wurden durch die ehrenamtlichen Fahrer iber 1.000 Fahrten durchgeftihrt. Die ehren-
amtlichen Fahrerinnen und Fahrer begleiten die Fahrgaste mit dem Elektro-Fahrzeug vorwie-
gend zum Arzt, ins Krankenhaus oder zum Einkaufen. Ein ehrenamtlicher Fahrer holt die Bir-
ger der teilnehmenden Kommunen zum vereinbarten Termin ab und bringt sie wieder nach
Hause. Kosten entstehen nicht, der Fahrdienst kann aber auf freiwilliger Basis mit Spenden
honoriert werden. Die Entfernung zum Zielort ist auf max. 20 km vom Wohnort begrenzt.
Reservierungen konnen telefonisch oder schriftlich bei den teilnehmenden Kommunen einge-
reicht werden.
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3.3.4 Car-Sharing

In Bad Durrheim, Blumberg, Brigachtal, Donaueschingen, Furtwangen, Hufingen, Konigsfeld,
Unterkirnach und Villingen-Schwenningen wird Carsharing Gber verschiedene Anbieter betrie-
ben.

3.4 Verkniipfungen mit anderen Verkehrsmitteln

Haufig ist es aufgrund der Siedlungsstrukturen im landlichen Raum nicht méglich, eine fla-
chendeckende OPNV-ErschlieBung zu gewahrleisten. Aus diesem Grund kommen Mobilitéts-
stationen, ,Park-and-Ride-Anlagen™ (P&R) sowie ,Bike-and-Ride-Anlagen™ (B&R) wichtige
Funktionen zu, da PKW und Fahrrad wichtige Verkehrsmittel zur Ergénzung des OPNV dar-
stellen. Aussagen hierzu werden auch in Kapitel 4.4 getroffen.

3.4.1 Fahrradverkehr

Der Radverkehr erfuhr in den letzten Jahren, unter anderem auch durch die Einfiihrung von
E-Bikes und Pedelecs, einen deutlichen Aufschwung. In diesem Zusammenhang wurde zum
12. Januar 2016 vom Land Baden-Wirttemberg die RadSTRATEGIE als konzeptionelle
Grundlage der Radverkehrsférderung in Baden-Wirttemberg verabschiedet. Daneben wurde
zum gleichen Zeitpunkt das Landes-Programm RadNETZ eingeflihrt. Ziel ist die Umsetzung
eines flachendeckenden, sicheren und alltagstauglichen Netzes an Radwegen entlang von
Siedlungsachsen. Dieses Netz soll Verbindungen im Radverkehr zu den Mittel- oder Oberzen-
tren herstellen. Auch die Fernradwege sind hier integriert.

Im Schwarzwald-Baar-Kreis werden diese Funktionen bereits heute zu groBen Teilen erfiillt,
sodass die wichtigsten Orte - soweit topographisch méglich — gut miteinander verbunden
sind. 2024 wurde der Radverkehrsplan des Schwarzwald-Baar-Kreises fortgeschrieben. Im
ersten Schritt konnten sich die Interessierten an dem Thema online beteiligen, in der zweiten
Phase fanden Workshops mit Blirgerbeteiligung statt.

In der Workshop-Phase waren insgesamt rund 90 Vertreter der Kreiskommunen und Teilorte
zu drei Workshops eingeladen. Dabei priiften sie die Fachplanung kritisch fiir ihre Raum-
schaft, priorisierten MaBnahmen und reichten konkrete Vorschldge ein, um die Radinfrastruk-
tur zu verbessern. Inhalt waren beispielsweise heue Radwege, die geschaffen, bestehende
Strecken, die verbessert oder Gefahrstellen, die entscharft werden kénnen. Moderiert wur-
den die Workshops durch die Agentur Translake.

Das Ergebnis ist ein moderner und nutzerorientierter Radverkehrsplan, dessen Umsetzung
die Mobilitat im Kreis nachhaltig verbessert.

Das touristische Leuchtturmprojekt Rad- und Wanderparadies Schwarzwald und Alb, eine Ko-
operation mit dem Landkreis Rottweil ist weiter gewachsen. Erganzt werden die touristischen
Radwege durch ein Knotenpunktsystem. Fir beides steht kostenfreies Kartenmaterial zur
Verfligung, welches sowohl im Landratsamt als auch in allen Tourist Informationen des Krei-
ses sowie den Blirgeramtern erhaltlich ist.
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Gerade in topographisch anspruchsvollem Gebiet ist eine Verkniipfung des Radverkehrs mit
dem OPNV wichtig, da beispielsweise in den bergigen Gegenden haufig nur eine Richtung
mit dem Fahrrad gefahren wird und der Weg bergauf mit anderen Verkehrsmitteln zuriickge-
legt wird.

Insbesondere im Alltag steht dem Radverkehr daher als Zu- und Abbringer zum OPNV eine
wichtige Funktion zu. Auf diese Verknipfung wird im Folgenden ndher eingegangen.

Von besonderem Vorteil ist es, dass auBerhalb der Verkehrsspitze am Morgen in allen Nah-
verkehrsziigen Fahrrader und Pedelecs kostenlos mitgenommen werden diirfen.

Da die Schwarzwaldbahn eine touristisch sehr attraktive Verbindung zwischen dem dicht be-
siedelten Rheintal, dem Schwarzwald und dem Bodenseeraum herstellt, muss — insbesondere
am Wochenende — mit einer sehr starken Frequenz von Radfahrern in den Zligen gerechnet
werden. Die Doppelstockwagen der Schwarzwaldbahn sind mit Mehrzweckrdumen ausgestat-
tet, um dem Platzbedarf von Radtouristen méglichst gut zu entsprechen.

Auch der Ringzug bietet die kostenlose Fahrradmitnahme an. Eine Einschrankung gibt es ka-
pazitatsbedingt lediglich auf manchen (im Fahrplan gekennzeichneten) Streckenabschnitten
einzelner Fahrten in der Hauptverkehrszeit.

Beim Busverkehr ist wegen der geringeren Platzkapazitat die Fahrradmitnahme weder kos-
tenlos noch Uberall méglich. Es muss jeweils mit dem Busfahrer geklart werden, ob Fahrra-
der mitgenommen werden kdnnen

Die eingesetzten Busse weisen in der Regel entsprechende Bereiche auf, in welchen Fahrra-
der beférdert werden kénnen. Allerdings mussen die Fahrrader sicher befestigt werden. Zu-
dem haben Kinderwagen, Rollstiihle oder Rollatoren generell Vorrang vor einer Fahrradbefér-
derung. Aus den genannten Griinden besteht keine Garantie flr die Mitnahme von Fahrra-
dern in Linienbussen.

3.4.2 Alternative Verkehrsmittel

Im Bereich der Vernetzung des OPNV mit alternativen Verkehrsmitteln bestehen derzeit Defi-
zite. Wahrend der Wechsel vom Zug auf den Bus organisiert ist, fehlt bislang die Verknip-
fung mit alternativen Transportmitteln wie z.B. Car-Sharing, E-Bikes, E-Mobilitat usw.

An den aufkommensstarksten Bahnhofen (mit deutlich Gber 1.000 Fahrgasten taglich) in Vil-
lingen, Schwenningen, Donaueschingen und St. Georgen bestehen bislang keine entspre-
chenden Nutzungsmdglichkeiten. In Zukunft sollen an den Bahnhéfen in gut erreichbarer
Lage Car-Sharing-Fahrzeuge positioniert werden, um das Problem der ,letzten Meile" gut 16-
sen zu kdnnen. Bis dato sind an den Bahnhéfen im Kreisgebiet keine Mietfahrrader erhaltlich.
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3.4.3 Taxi-Verkehre

An allen Bahnhdfen werden Taxen angeboten, die als individuelles 6ffentliches Verkehrsmit-
tel wahrend der Ublichen Nutzungszeiten das OPNV-Angebot ergénzen. In den Nachtstunden
sind an den Bahnhdfen in Villingen, Schwenningen und in Donaueschingen in der Regel Taxi-
dienste verfligbar. Taxen werden an folgenden Standorten angeboten:

Stadt/Gemeinde Anzahl der Taxiunternehmen | Anzahl der Taxen
Villingen-Schwenningen (Villingen 7,

Schwenningen 6) 13 61
Donaueschingen 3 19
Bad Dirrheim 2 5
St. Georgen 2 2
Triberg 2 7
Furtwangen 1 7
Konigsfeld 1 1
Blumberg 1 4
Gutenbach 1 1
Voéhrenbach 1 1
Schwarzwald-Baar-Kreis 27 108

Tabelle 11: Anzahl Taxiunternehmen und Taxen in Gemeinden des Schwarzwald-Baar-Kreises. Stand: 30. Juni 2025
3.5 Fahrgastinformation

Neben einem attraktiven Fahrplanangebot ist die Kundeninformation essentiell fiir die Nut-
zung des OPNV. Insbesondere die Vorteile digitaler Medien kénnen hier genutzt werden. Auf
der Homepage des Verkehrsverbunds werden sowohl die Informationen zu Tickets und Tari-
fen sowie samtliche Fahrplane, Haltestellenabfahrts- und Linienplane in stets aktueller Ver-
sion zum Download zur Verfugung gestellt.

Weiter werden an dieser Stelle alle Verkehrsmeldungen lber Streckensperrungen und Fahr-
plananderungen im Verbundgebiet geblindelt veréffentlicht.

Daneben hat die digitale Fahrplanauskunft in den letzten Jahren erheblich an Bedeutung ge-
wonnen. Neben der Darstellung des Regel-Fahrplanangebots aller Linien werden hier inzwi-
schen auch gréBere Streckensperrungen und Baustellenfahrplane des Schwarzwald-Baar-
Kreises eingepflegt. Die genannten Informationen werden auch iber Anwendungssoftware-
programme flir mobile Gerate wie Smartphones, Tablets etc. (Apps), die von der Deutschen
Bahn und von BWegt zur Fahrgastinformation angeboten werden, bereitgestellt.

Ein groBer Schritt in der Information der Fahrgaste stellt das Angebot der Echtzeitanzeige im
OPNV dar. So werden nicht nur die Fahrplanzeiten dargestellt, sondern diese um die tatséch-
lichen Abfahrts- und Ankunftszeiten in Echtzeit erganzt. Im Falle einer auftretenden Un-
punktlichkeit kann sich der Fahrgast hierliber kurzfristig informieren und gegebenenfalls et-
waige alternative Verbindungsmadglichkeiten recherchieren.
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Der groBe Vorteil der elektronischen Fahrplanauskunft liegt auch darin, dass jeweils nur die
tatséchlich verkehrenden Busse und Bahnen angezeigt werden. Das Ubersehen von FuBno-
ten usw. oder irrtiimliche Verwechslungen von Ferien- und Schultagen sind nicht méglich.

Die konventionelle Fahrgastinformation Uiber gedruckte Fahrplane (insbesondere das Fahr-
planbuch) wurde weitgehend eingestellt, da der Aufwand in keinem Verhaltnis mehr zur
Nachfrage stand.

Die Aushange an den Haltestellen wurden Ubersichtlicher gestaltet, sodass die Abfahrten
nach Uhrzeiten und Tagesarten sortiert abgelesen werden kénnen. Als Vorreiter bezliglich
digitaler Informationen an Haltestellen hat die Gemeinde Kénigsfeld im Rahmen der Umge-
staltung des Busbahnhofs Kénigsfeld 2024 einen Monitor mit digitaler Abfahrtstafel installiert,
der stets die nachsten Busabfahrten samt Echtzeit-Information anzeigt.

Auch die Fahrgastinformation in den Verkehrsmitteln wurde in den letzten Jahren erheblich
verbessert. Die Ansagen der nachsten Haltestellen und Bahnhofe erfolgt grundsatzlich akus-
tisch Uber entsprechende einheitliche Ansagen. Zusatzlich werden tber Bildschirme die kom-
menden Haltestellen sowie der Linienverlauf angezeigt, in den Zligen der Breisgau-S-Bahn
wird Uber zu erreichende Anschliisse informiert.
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4 Ziele und Rahmenvorgaben fiir die kiinftige Gestaltung des
OPNV

4.1 Allgemeines

Der offentliche Personennahverkehr hat fir den Schwarzwald-Baar-Kreis einen hohen Stel-
lenwert. Seit Inkrafttreten der Nahverkehrsplane in den Jahren 1999 und 2017 wurde der
OPNV sténdig ausgebaut und das Angebot laufend verbessert.

Als zuletzt realisierter Schritt erfolgte die Umsetzung der neuen Fahrplankonzepte gemafi
Nahverkehrsplan 2017. Die erstmalige flachendeckende Einteilung der Linien in die verschie-
denen Kategorien (Hauptachsen, Nebenachsen, ErschlieBungslinien) sowie die einheitlichen
Bedienungsstandards bedeuteten eine massive Angebotsausweitung und damit auch Attrakti-
vitatssteigerung des Regionalbusverkehrs im Schwarzwald-Baar-Kreis.

An dieser gelungenen Strukturierung soll auch kiinftig weitgehend festgehalten werden.
Dennoch ist es notwendig, dass die einzelnen Verkehrsangebote nach einiger Zeit auf ihre
Nutzung hin Uberpriift und entsprechend angepasst werden. Hierfiir wurde im Januar 2025
eine Vollerhebung aller Fahrten durchgefiihrt (s. Kap. 4.1.1).

Gleichzeitig wird der OPNV angesichts zusétzlicher Vorgaben durch das SaubereFahrzeugBe-
schaffungsgesetz im Hinblick auf emissionsarme und emissionsfreie Antriebe sowie der Ver-
billigung von Tarifen (Deutschlandticket), ferner der Akquirierung von Fahrpersonal — eben-
falls im Hinblick auf die unglinstige Demografie der Altersstruktur der Fahrpersonals - finan-
ziell und personell herausgefordert. Auch deshalb wird es umso wichtiger, das Angebot des
OPNV auf eine breitere Basis zu stellen und neue Formen, wie beispielsweise On-Demand-
Verkehre einzubeziehen, um auch weiterhin ein attraktives OPNV-Angebot fiir den gesamten
Landkreis sicherstellen zu kénnen.

Hilfreich flir die weitere Planung werden zukiinftig die Ergebnisse der Automatischen Fahr-
gastzahlsysteme sein. Anhand der kinftig digital und permanent erfassten Daten lassen sich
Fahrplanangebot und Linienwege weiter optimieren und dem Bedarf anpassen.

4.1.1 Planungsgrundsitze

Der OPNV im Schwarzwald-Baar-Kreis besteht aus vielen Transportketten zwischen verschie-
denen Buslinien und dem Schienenverkehr. Der OPNV soll ein zuverléssiges offentliches Ver-
kehrsangebot sein. Deshalb muss an allen relevanten Punkten ausreichend Zeit eingeplant
werden, um die Fahrzeiten unter normalen Verkehrs- und Witterungsbedingungen einzuhal-
ten und Anschlisse zwischen verschiedenen 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Im
Hinblick auf die steigende Zahl &lterer OPNV-Benutzer und Personen mit Handicap ist es er-
forderlich, entsprechende Zeitpuffer einzuplanen, damit Anschlussverluste soweit wie mdg-
lich vermieden werden. Zu berticksichtigen ist auch die Tatsache, dass die Stadte und Ge-
meinden in zunehmendem MaBe innerértliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen durchfiihren
(Ausweisung von Zone 30-Bereichen, rechts vor links-Regelungen, Ausstattung der StraBen
mit verkehrsberuhigenden Hindernissen, Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen
usw.), wodurch der Zeitbedarf fir die Linienbusse gegenliber heute weiter ansteigen wird.
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Um die Zuverlassigkeit zu erhthen, werden deshalb bei der Planung der OPNV-Konzepte die
Planungsgrundsatze des Nahverkehrsplans 2017 (Kapitel 4.2 des NVP 2017), insbesondere
zur Bemessung der Fahrzeiten, zu Umsteigezeiten zwischen verschiedenen Buslinien, Umstei-
gezeiten zwischen Schiene und Bus, zur Dienstplangestaltung, zu den Taktverkehren und
zum Fahrzeugmehrbedarf, ibernommen.

4.1.2 Fahrgastzahlung 2025

Erstmalig erfolgte auf allen Buslinien des Schwarzwald-Baar-Kreises hauptsachlich im Januar
2025 eine Vollerhebung der Fahrgéste im OPNV. Erhoben wurden die Fahrgéste (Ein- und
Aussteiger je Haltestelle) einer Schulwoche, am Wochenende sowie in einer Ferienwoche
(hier wurden sowohl Ferientage im Januar als auch Tage der Osterferien erhoben). Damit la-
gen erstmalig vergleichbare und umfangreiche Angaben zur Nutzung aller Fahrten vor.

Die Analyse dieser Erhebung zeigte, dass einzelne Linien aufgrund der tatsachlichen Nutzung
einer anderen Linienkategorie zugeordnet und das Angebot entsprechend angepasst werden
muss.

4.1.3 Aktuelle finanzielle Einschrankungen

Fir das Jahr 2025 (und Folgende) kam es flir den Schwarzwald-Baar-Kreis zu einem uner-
wartet groBen Haushaltsdefizit, weswegen der Landkreis an einigen Stellen zu Einsparungen
gezwungen war. Beim Schilerverkehr handelt es sich um eine gesetzliche Pflichtaufgabe,
Ausgaben fiir den allgemeinen OPNV stellen hingegen nach dem OPNV-G eine freiwillige Auf-
gabe der Daseinsvorsorge dar. Beide Bereiche sind fiir den Aufgabentrager im Rahmen der
jeweiligen Aufgabenerfiillung planerisch disponibel.

In diesem Zusammenhang mussten Wege gefunden werden, das Angebot einzuschranken —
mit dem Ziel, méglichst wenige Fahrgaste dabei zu verlieren. Als Ergebnis wurden die bishe-
rigen Hauptachsen und Nebenachsen abends um je eine Stunde gekiirzt. Die letzte Abfahrt
auf Hauptachsen erfolgt daher seit dem 1. Marz 2025 vor 23 Uhr und auf Nebenachsen vor
22 Uhr. Den Kirzungen folgten nur wenige Beschwerden, daher soll an diesen angepassten
Bedienzeiten auch bei den neuen Verkehrskonzepten gemaB dieser Fortschreibung festgehal-
ten werden.

Aufgrund der sich auch im laufenden Jahr 2025 weiter verscharfenden finanziellen Lage
mussten weitere Ansatze fiir Einsparungen erarbeitet werden.

Ein weiterer Aspekt war daher die Uberlegung, das Fahrangebot stirker an den Vorgaben
des Nahverkehrsplans auszurichten und innerértliche ErschlieBungen teilweise zu reduzieren.
Hintergrund ist der Gedanke, dass, bevor das Angebot erneut (beispielsweise abends) pau-
schal gekirzt wird und es zu diesen Zeiten dann keinerlei Fahrtmdglichkeiten mehr gabe,
besser langere FuBwege seitens der Fahrgaste in Kauf genommen werden sollen — es aber
weiterhin Fahrtmdglichkeiten im bisherigen Umfang gibt. Daher wurden alle Linienwege auf
Stichfahrten oder Umwege untersucht. Hierbei gibt es mehrere Konstellationen fiir innerértli-
che Stichfahrten oder Fahrten durch Wohngebiete:
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e Damit die ErschlieBung der Wohngebiete Uiberhaupt gewahrleistet ist.

e Damit die ErschlieBung der Wohngebiete gewahrleistet ist, jedoch in deutlich erhbhtem
Umfang, was dem einheitlichen Linienweg und Taktfahrplan geschuldet ist.

e Obwohl die ErschlieBung durch andere Haltestellen wie z.B. Haltestellen an Hauptstra-
Ben oder Ortsdurchfahrten gewahrleistet ist.

Basierend auf diesen Konstellationen sind daher detaillierte Uberpriifungen notwendig, die
sich an verschiedenen Stellen auf die kinftigen Linienfiihrungen auswirken. Ebenso sollen

auch die kreistiberschreitenden Linien auf den Bedarf beziehungsweise auf die (Mit-)Finan-
zierung durch die Nachbarlandkreise Uberpriift und das Angebot evtl. angepasst werden.

4.1.4 Flachenbasierte Bedarfsverkehre (On-Demand-Verkehre)

In Zeiten schwacherer Verkehrsnachfrage wurden bislang Bedarfsverkehre in Form von Ruf-
bussen angeboten. Diese waren ahnlich wie Linienverkehr durch feste Abfahrtszeiten und Li-
nienwege gekennzeichnet — jedoch mit dem Unterschied, dass Fahrtwiinsche im Vorfeld tele-
fonisch angemeldet werden miissen. Daher werden diese Rufbusverkehre auch linienbasierte
Bedarfsverkehre genannt. Hintergrund ist, dass die Fahrt nur stattfindet, wenn auch Bedarf
dazu besteht. Leerfahrten und unnétig lange Schichten des Fahrpersonals sollen damit ver-
mieden werden.

Alternativ zu diesen vergleichsweise starren — aber fiir den Fahrgast verlasslichen — Rufbus-
Verkehren geht der Trend immer haufiger zu flexibleren Systemen. Diese flexiblen flachenba-
sierten Bedarfsverkehre ,,On-Demand-Verkehre" (ODV) kénnen den Busverkehr effizienter
gestalten — sowohl in wirtschaftlicher Hinsicht als auch im Hinblick auf die Flexibilitat fir die
Fahrgaste.

Beim ODV gibt es keinen festen Fahrplan. Vielmehr werden die dafiir genutzten Fahrzeuge
zur Buchung von Fahrten vom Unternehmen ,frei* gemeldet. Je nach zeitlicher und rdumli-
cher Verfligbarkeit der eingesetzten Fahrzeuge kann dies zu unterschiedlichen Wartezeiten
bis zum Fahrtbeginn dauern. Auf Linien bzw. Gebieten mit schwacher Nachfrage und wenig
zu erwartenden Buchungen fiihren On-Demand-Verkehre zu einer héheren Flexibilitat fur die
Fahrgaste und ermdglichen individuelle Abfahrtszeiten. Bei hoher Nachfrage kann dieses Sys-
tem jedoch auch zu entsprechend verlangerten Wartezeiten fiihren oder einen Fahrtwunsch
ganz ablehnen.

Grundsatzlich kann beim ODV zwischen zwei Modellen unterschieden werden: Den (iber eine
eigene Ausschreibung zusétzlich bestellten Verkehren sowie dem ,OPNV-Taxi".

Bei den bestellten Verkehren wird die Anzahl der benétigten Fahrzeuge sowie der raumliche
und zeitliche Bedienzeitraum definiert und diese Leistung im Rahmen einer eigenen Aus-
schreibung an einen Anbieter, beispielsweise an Busunternehmen, vergeben. Vorteil ist, dass
diese Fahrzeuge und das Personal dann ausschlieBlich fiir den On-Demand-Verkehr vorge-
halten werden, jedoch fallen dementsprechend neben den variablen Kosten je Kilometer
auch die dann vertraglich festgelegten Fixkosten fur Fahrzeuge und Personalvorhaltung an.



Nahverkehrsplan 2025 fiir den Schwarzwald-Baar-Kreis

Alternativ hierzu gibt es bereits Regionen, die das Modell ,OPNV-Taxi" erfolgreich umgesetzt
haben. Hier werden keine zusatzlichen Fahrzeuge oder zusatzliches Personal bendtigt, viel-
mehr werden die verfligbaren Ressourcen der Taxibetriebe genutzt. Taxis kénnen sich daher
fur On-Demand-Fahrten ,frei* melden und wahrend ihres Regelbetriebs, beispielsweise in
Wartezeiten, Fahrten des On-Demand-Verkehrs durchfihren.

Um die mit hohen Fixkosten verbundenen Rufbusse durch ein wirtschaftlicheres Modell abzu-
I6sen — insbesondere unter dem Aspekt der finanziellen Lage des Landkreises - wurde unter-
sucht, in wie weit On-Demand-Verkehre im Kreisgebiet umgesetzt werden kénnen.

Hierflr wurde vom Schwarzwald-Baar-Kreis im Jahr 2024 eine Studie bei der Nahverkehrsbe-
ratung Stdwest (nbsw) in Auftrag gegeben. Angepasst an die Ergebnisse der Fahrgastzah-
lung aus dem Januar 2025 wurden hier Linien und Zeitraume identifiziert, auf denen On-De-
mand-Verkehre in Frage kommen. Dies hat auBerdem Auswirkung auf die verschiedenen Li-
nienkategorien, welche im Folgenden naher beschrieben werden.

4.2 Raumliche und Zeitliche Gestaltung des OPNV-Angebots
4.2.1 Einordnung der Buslinien in verschiedene Kategorien

Um die allgemeinen Zielsetzungen fiir den OPNV zu erreichen, werden alle Buslinien im
Kreisgebiet entsprechend ihrer Bedeutung und Funktion in verschiedene Kategorien einge-
stuft, fur die jeweils entsprechende Bedienungsstandards vorgesehen sind:

e Hauptachsen
Die Hauptachsen haben die Aufgabe, alle zentralen Orte im Landkreis miteinander zu
verknipfen und an den regionalen und lberregionalen Schienenverkehr anzubinden.
Auf Hauptachsen muss die Linienfiihrung mdglichst direkt, also ohne Umweg- und Stich-
fahrten erfolgen, um die Reisegeschwindigkeit dieser Linien, die auch Blindelungsfunktio-
nen haben, zu erhéhen (>30 km/h).
Hauptachsen zeichnen sich durch eine hohe Bedienungsqualitdt aus. Die Bedienung er-
folgt im Stundentakt mit Angebotsverdichtungen zu den Hauptverkehrszeiten flir den
Ausbildungsverkehr.

¢ (klassische) Rufbus - Nebenachsen
Das Netz der Nebenachsen erganzt das Hauptachsennetz und dient der ErschlieBung und
Verbindung von Ortsteilen untereinander sowie zu Hauptachsen oder dem Schienenver-
kehr. Auch Nebenachsen werden im Stundentakt betrieben, mit einzelnen Ausdiinnungen
des Angebots zu Zeiten schwacherer Verkehrsnachfrage. Zur besseren zeitlichen Bedie-
nung des Ausbildungs- und Berufsverkehrs sind einzelne Taktabweichungen maéglich.
In Schwachlastzeiten wie beispielsweise abends oder am Wochenende wird das Angebot
hier als Rufbus-Verkehr vorgesehen. Die Fahrzeiten sind damit genau wie bei Linienver-
kehren festgelegt, womit eine hohe Verlasslichkeit, beispielsweise in Bezug auf weitere
Anschlisse, erreicht wird.
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On-Demand-Nebenachsen

Die neue Kategorie der On-Demand-Nebenachsen erganzt, genau wie Rufbus-Nebenach-
sen, das Netz der Hauptachsen und verbindet Ortsteile untereinander. Auf On-Demand-
Nebenachsen sind jedoch weniger Fahrgaststrome als auf Rufbus-Nebenachsen zu ver-
zeichnen. Deswegen sollen zu Schwachlastzeiten abends oder am Wochenende bisherige
starre Rufbus-Verkehre durch den Einsatz von On-Demand-Verkehr flexibler und wirt-
schaftlicher gestaltet werden.

ErschlieBungslinien

Das Netz der ErschlieBungslinien vervollstandigt das Liniennetz im Regionalbusverkehr
und hat die Aufgabe, alle Teilorte und Wohnplétze ab etwa 50 Einwohnern mit OPNV-
Leistungen zu versorgen. Es sind Anschliisse an weitere Buslinien oder an den Schienen-
verkehr anzubieten, damit geeignete Transportketten entstehen. Das Fahrplanangebot
orientiert sich an der konkreten Nachfrage. Hauptsachlich werden die Bedlirfnisse des
Schiler- und Ausbildungsverkehrs mit in der Regel zwei Fahrtenpaare morgens, zwei
Fahrtenpaare mittags und einem Fahrtenpaar nachmittags berticksichtigt. AuBerhalb der
nachgefragten Zeiten wird ein Grundangebot mit mehreren Fahrmdglichkeiten pro Tag
mittels flexibler Angebotsformen (z. B. Rufbusse) angeboten.

Stadtverkehre

Innerhalb der Kernstadtbereiche von Donaueschingen und Villingen-Schwenningen be-
stehen Stadtverkehre. Diese erfiillen vorrangig die innerértlichen Beférderungsbed(irf-
nisse der Bevdlkerung, stellen gleichzeitig jedoch an Verknlpfungspunkten (Bahnhofe,
Busbahnhdfe) auch die Vernetzung mit dem regionalen Busverkehr und dem Schienen-
verkehr sicher. Die Verantwortung fiir die Stadtverkehre liegt in gestalterischer und in fi-
nanzieller Hinsicht bei den jeweiligen Stadten. Ortsteile werden durch Regionalbuslinien
bedient. Verdichtungen des Angebots fiir die Ortsteile Giber den Standard des Landkreises
hinaus sind jederzeit mdglich. Die Finanzierung solcher Zusatzleistungen ware durch die
jeweilige Stadt sicherzustellen.

Stadtverkehre werden grundsatzlich im Takt gefahren, in der Regel 30-Minuten-Takte,
wobei auf bestimmten Strecken durch Linienliberlagerungen Verdichtungen mdglich sind.
Zu Zeiten schwacherer Verkehrsnachfrage sind auch flexible Angebotsformen (Rufbusse
oder On-Demand-Verkehre) zur Aufrechterhaltung eines Stundentakts maoglich.

Die jeweilige Stadt kann den Bedienungsstandard in den Kernstadtbereichen selbst fest-
legen, da die Stadt diesen Verkehr auch selbst finanziell absichert.

4.2.2 Raumliche ErschlieBung des Kreisgebietes

Fir die raumliche ErschlieBung des Kreisgebiets soll an der allgemeinen Zielsetzung des Nah-
verkehrsplans 2017 festgehalten werden: ,Mindestens 95% der Einwohner des Landkreises
sollen an den OPNV angeschlossen sein."

Als erschlossen gilt eine Entfernung von etwa 1000 Metern um einen Bahnhof bzw. eine
Bahnhaltestelle, etwa 500 Meter Umkreis um eine Regionalbushaltestelle und etwa 300 Me-
ter Umkreis um eine Stadtbushaltestelle.
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Bei sehr geringen Einwohnerpotenzialen (50 bis 200 Einwohner) gilt eine Siedlung noch als
erschlossen, wenn im Umkreis von etwa 1000 Meter eine Bushaltestelle erreichbar ist.

4.2.3 Festlegung einer ausreichenden Verkehrsbedienung

Nach § 8 Abs. 3 PBefG ist flr die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolke-
rung mit Verkehrsleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr der Aufgabentrager zustan-
dig. Der Aufgabentrager definiert unter anderem die Anforderungen an Umfang und Qualitat
des Verkehrsangebots im Nahverkehrsplan. Fir die nach Kapitel 4.2.1 definierte Kategorisie-
rung von Buslinien in Hauptachsen sowie Rufbus- bzw. On-Demand-Nebenachsen wird fol-
gendes Schema fiir die Bedienungsstandards festgelegt:

Hauptachsen Nebenachsen ODV-Nebenachsan
Mo~
Zeitraum | Mo-Fr | 5a | 5o Zeitraum | Mo-Fr| 5a | So Zeitraum | Fr S5a | So

5-6 60 5-6 5-6

6-7 h] 60 G6-7 6l 6-7 &l

7-8 o0 60 7-8 60 |60 7-8 a0 |ODV

5-9 B0 60 |60 B-9 0% | 60|60 E-9 &0* | ODV | DDV
9-10 60 | 60 8-10 B0" g9-10 | 60* |ODV|ODV
10-11 B0 60 |80 10-11 B60* | 60|60 10-11 &0* | ODV | 0DV
11-12 o0 60 11-12 60 |60 11-12 60 |ODV|ODY
12 -13 o0 60 | 60 12-13 60 |60|60 12 -13 60 |ODV|OoDY
13-14 Bo G0 13-14 &0" 13-14 &0* | ODV | DDV
14 - 15 60 60 |60 14 -15 60% [ 60|60 14 -15 | 60* |ODV|ODY
15-16 60 | 60 15-16 60" 15-16 | &0* |ODV|ODYV
16-17 B0 60 |60 16-17 0% | 60|60 16-17 &0* | ODV | DDV
17 -18 o0 60 17 -18 G0 17 - 18 60 |ODV|OoDY
18-19 B0 60 |60 18-19 B0 GO | B0 18-19 60 |ODV|oDY
19 - 20 60 | B0 19 - 20 60 |60 19-20 | ODV |ODV|ODY
20-21 60 | B0 |60 20-21 60 &0 20-21 | ODV |ODV |ODY
21-22 h] &0 21-22 60 |60 21-22 | ODY |ODV | ODY
22 -23 B0 60 (60 22-23 22-23
23 -24 G0 23 - 24 23 - 24
24-01 24 -01 24-M

OV = On-Demand-Verkehr
* = Taktlicken vorgesehen, Uhrzeit bzw. Stunden-Zeitfenster nicht vorgegeben

Tabelle 12: Bedienungsstandards auf Hauptachsen und Nebenachsen

Bei den Hauptachsen wird ein konsequenter Taktverkehr ohne Abweichungen vorgegeben.
Die Taktzeiten der Linien richten sich nach den zeitlichen Erfordernissen der Verknipfungs-
punkte mit Schienenstrecken oder anderen Buslinien, damit funktionierende Transportketten
entstehen. Taktabweichungen sind nur bei zusatzlichen Verdichtungsleistungen zu den
Hauptverkehrszeiten und bei Verstarkerbussen zuldssig. Es sind ausschlieBlich Linienfahrten
vorzusehen.
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Bei Nebenachsen sind die Taktzeiten ebenfalls grundsatzlich einheitlich zu gestalten. Taktli-
cken zu Zeiten schwacherer Verkehrsnachfrage sind mdglich. Die Taktzeiten sind auf die Ver-
kndpfungspunkte des Schienen- und Busverkehrs auszurichten. Taktabweichungen sind im
Ausnahmefall zulassig, um ggf. Berufs- und Ausbildungsverkehre zeitgerecht zu bedienen.

Flexible Angebotsformen wie Rufbusse und On-Demand-Verkehre sind abends ab 19 Uhr so-
wie am Wochenende ganztags vorgesehen. Auf Rufbus-Nebenachsen sind die Fahrtmdglich-
keiten abends stlindlich, am Wochenende weitgehend zweistlindlich mit einzelnen stiindli-
chen Fahrten vorzusehen.

Die Kategorie der ErschlieBungslinien wurde nicht grafisch dargestellt, da diese Linien aus-
schlieBlich die notwendigen Zeiten des Ausbildungsverkehrs abdecken und in bzw. an den

restlichen Zeitfenstern und Betriebstagen ausschlieBlich durch On-Demand-Verkehr abge-

deckt werden.

Stadte, die entsprechend § 6 Abs. 2 OPNV-G Verkehrsleistungen der Stadtverkehre aus eige-
nen Mitteln férdern, kdnnen abweichende Regelungen (iber den Bedienungsumfang treffen.

Die Stadte Villingen-Schwenningen und Donaueschingen férdern ihre jeweiligen Stadtver-
kehre und haben daher in Abstimmung mit dem Landkreis fiir die Linien ihrer Stadtverkehre
eigene gestalterische Zustandigkeiten. Die Anforderungen fur die Stadtverkehrslinien der VS-
Busse werden daher durch die Stadt Villingen-Schwenningen, die der Stadtverkehrslinien des
Donaubusses durch die Stadt Donaueschingen festgelegt. Hierbei wird empfohlen, den Be-
dienumfang je nach Bedarf mindestens an den Standards der Hauptachse auszurichten.

Bei allen Linienkategorien sind die unter den Ziffern 4.1.1 bzw. Kapitel 4.2 des NVP 2017 de-
finierten Umsteigezeiten zwischen den Stadtverkehrslinien und den Regionalbussen bzw.
dem Schienenverkehr zu beachten.

Bei Rufbussen ist (entsprechend der verkehrlichen Situation) der Ausstieg auf Wunsch auch
auBerhalb bestehender Haltestellen im Rahmen des Linienwegs mdglich.
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4.2.4 Linienbiindelung
4.2.4.1 Rechtliche Ausgangslage

Am 3. Dezember 2009 ist die EU-Verordnung Uber 6ffentliche Verkehrsdienste auf Schiene
und StraBe (EU-VO 1370/2007) in Kraft getreten. Diese Verordnung regelt den Marktzugang
zu Dienstleistungen im OPNV und deren Finanzierung. Zum 1. Januar 2013 wurde in
Deutschland das Personenbeférderungsgesetz (iberarbeitet und den Regelungen der EU-Ver-
ordnung 1370/2007 angepasst. Nach dem deutschen Recht ist es weiterhin grundsatzlich
maoglich, dass Verkehrsleistungen durch Unternehmen auch eigenwirtschaftlich erbracht wer-
den konnen, also ohne offentliche Zuschiisse und ohne konkrete Leistungsbestellung durch
die offentliche Hand. Eigenwirtschaftlich gestellte Genehmigungsantrage genieBen im Geneh-
migungsverfahren Vorrang. Da im Landkreis ein Tarifverbund besteht, dessen einheitlichen
Fahrpreise auch in Zukunft kreisweit in allen 6ffentlichen Verkehrsmitteln Anwendung finden
sollen, ist durch den Aufgabentrager als Satzung eine ,Allgemeine Vorschrift fir Tarifvorga-
ben™ zu erlassen, durch die allen Verkehrstragern unternehmensneutral entsprechende Aus-
gleichsleistungen im Tarifbereich gewahrt werden.

4.2.4.2 Linienbiindelungskonzept des Schwarzwald-Baar-Kreises

Der offentliche Personennahverkehr wurde im Schwarzwald-Baar-Kreis (einschl. kreisgebiets-
Uberschreitender Linien) bis zur stufenweisen Umsetzung des Nahverkehrsplans 2017 mit
seinem Linienblndelungskonzept mit 56 Linienverkehrsgenehmigungen nach dem PBefG er-
bracht. Durch das Linienblindelungskonzept soll vermieden werden, dass ertragsstarke Linien
von Unternehmen isoliert eigenwirtschaftlich beantragt werden und nicht zur Mitfinanzierung
ertragsschwacherer Linien genutzt werden. Eine solche Splittung von Liniengenehmigungen
in eigenwirtschaftliche und zuschussbediirftige Teile mit ggf. sogar unterschiedlichen Betrei-
bern ware fir eine effiziente Produktion der Verkehrsleistungen und eine effektive Nutzung
von betrieblichen Synergien hinderlich.

Deshalb wurde gemaB § 9 Abs. 2 PBefG in den in der folgenden Abbildung dargestellten Teil-
raumen Linienbiindel geschaffen, diese ausgeschrieben und, nachdem keine Antrage auf ei-
genwirtschaftliche Verkehre gestellt wurden, in den Jahren 2018 bis 2022 fiir die Dauer von
jeweils acht Jahren vergeben.
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Abbildung 10: Lage der einzelnen Linienbiindel im Kreisgebiet

DS = Stadtverkehr Donaueschingen
VS= Stadtverkehr Villingen-Schwenningen
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Bei der Gestaltung der Linienbiindel waren verkehrliche Verflechtungen und betriebliche bzw.
produktionstechnische Zusammenhange ausschlaggebend. AuBerdem waren flir die GréBe
des Leistungsumfangs der einzelnen Linienblindel auch die Belange von kleineren mittelstan-
dischen Verkehrsunternehmen zu berticksichtigen. Am Linienblindelkonzept des Nahver-
kehrsplans 2017 wird dem Grunde nach festgehalten, Erkenntnisse aus den Ausschreibe-
und Vergabeverfahren fiihren jedoch zu Abweichungen. In der Gesamtschau ergibt sich fol-
gende Verteilung der Linien in den einzelnen Linienbilindel:

Linienblindel Llrll;(:n_ Strecke (Orte aulRerhalb des Kreisgebiets sind kursiv geschrieben)

500 Villingen - Unterkirnach - Véhrenbach - Furtwangen
. 590 Unterkirnach - Oberkirnach - Brigach - St. Georgen
Mitte 595 Ortslinienverkehr Unterkirnach
640 Villingen - Rietheim - Pfaffenweiler - Herzogenweiler - Tannheim
Villingen - Vockenhausen - Obereschach - Kappel - Niedereschach -
650 .
Fischbach

651 Villingen - Nordstetten - Weilersbach - Dauchingen
655 Niedereschach - Schabenhausen - Neuhausen - Obereschach -

Moénchweiler / Villingen

Nordéstliches 630 Fischbach - Mariazell - Weiler - Burgberg - Erdmannsweiler - Kbnigs-

Kreisgebiet feld
750 Schwenningen - Dauchingen - Niedereschach - Horgen
Schwenningen - Weilersbach - Kappel - Obereschach - Neuhausen -
760 .
Konigsfeld
770 Schwenningen - Mihlhausen - Weigheim - Trossingen DB
775 Schwenningen - Dauchingen - Trossingen DB
530 Hornberg - Niederwasser - Gremmelsbach - Triberg
540 St. Georgen - NulRbach - Triberg
Nordwest 560 St. Georgen - Langenschiltach - Reichenbach - Hornberg - Sommerau -
St. Georgen
660 Villingen - Monchweiler - Kénigsfeld - Peterzell - St. Georgen
600 Villingen - Bad Dirrheim - Hochemmingen - Tuningen
610 Villingen - Marbach - Bad Diirrheim - Sunthausen - Ofingen
620 Wolterdingen - Tannheim - Brigachtal - Marbach - Bad Diirrheim
Ostbaar
625 Ringlinie Brigachtal
700 Schwenningen - Hochemmingen - Tuningen
800 Donaueschingen - Bad Diirrheim - Schwenningen

810 Donaueschingen - Aasen - Sunthausen - Unterbaldingen
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Linienbiindel L”:\;fn_ Strecke (Orte aullerhalb des Kreisgebiets sind kursiv geschrieben)
501 Furtwangen - Schénenbach - Vohrenbach
502 Furtwangen - Katzensteig
503 Furtwangen - Linach
504 Vohrenbach - Hammereisenbach - Urach - B 500 - Furtwangen
510 Furtwangen - Rohrbach - Brigach - St. Georgen
545 Schénwald - Fuchsfalle - St. Georgen
Schwarzwald c50 Triberg - Schonach - Schénwald - Furtwangen - Giitenbach / Neukirch
- Thurner
556 St. Georgen - Brigach - Stockwald
665 Peterzell - Stockburg
670 Konigsfeld - Buchenberg - Peterzell - Seebauernhéhe - St. Georgen
675 Konigsfeld - Buchenberg - Brogen - Miihllehen - Kénigsfeld
820 Donaueschingen - Pfohren - Neudingen - Gutmadingen
850 Donaueschingen - Wolterdingen - Hammereisenbach - Véhrenbach
855 Donaueschingen - Wolterdingen - Hubertshofen - Mistelbrunn
Doggingen - Braunlingen - Bruggen - Hubertshofen - Mistelbrunn/
860 .
Wolterdingen
870 Braunlingen - Waldhausen - Unterbrand
. 900 Donaueschingen - Riedbohringen - Blumberg
Sidbaar
910 Donaueschingen - Behla - Sumpfohren - Fiirstenberg - Hondingen -
Blumberg
911 Blumberg - Rieddschingen - Leipferdingen
Blumberg - Rieddschingen - Kommingen - Nordhalden - Randen -
912
Zollhaus - Blumberg
913 Blumberg - Randen - Epfenhofen - Flitzen
Blumberg - Riedbohringen - Opferdingen - Achdorf - Aselfingen
914 .
- Wutachmiihle
950 Doggingen - Mundelfingen - Ewattingen - Bonndorf
DS1 Busbahnhof/Bahnhof - Steinweg/Kindergarten
Stadtbus Donau- - -
eschingen DS2 Busbahnhof/Bahnhof - Steinweg/Kindergarten
DS3 Busbahnhof/Bahnhof - Friedhof-AuRere Réte
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Linienbiindel L”:\;fn_ Strecke (Orte aullerhalb des Kreisgebiets sind kursiv geschrieben)
Hammerhalde - Villingen Bf - Schilterhdusle — Schwarzwald-Baar-Kli-
1 . . .
nikum — Schwenningen Busbf - Rinelen
2 Villingen Bf - Schwarzwald-Baar-Klinikum - Schwenningen Busbf.
3 Villingen Bf-Schwarzwald-Baar-Center - Strangen- Schwenningen
Busbf.
4 Haslach - Wéschhalde - Vorderer Eckweg - Villingen Bf.
5 Woschhalde - Haslach - Goldenbdihl - Villingen Bf.
6 Kurgebiet - Welvert - Villingen Bf - Warenberg
7 Sudstadt - Heidplatz - Bahnhof
8 Heidplatz - Sidstadt - Hotelfachschule - Bahnhof
9 Villingen Bf - Friedhof - Steppach - Gewerbeschule
10 Villingen Bahnhof - Friedhof - Kopsbuhl
Stadtbus Villin- 11 Villingen Bahnhof - Auf der Steig
gen-Schwennin- Schwarzwald-Baar-Klinikum — Schwenningen Busbf. - Steinkirch-
12 . . .
gen ring/Hammerstatt - Industriegebiet Ost
13 Zollhaus - WasenstraBe -Schwenningen Busbf. - Deutenbergschule -
Waldfriedhof
14 Kleiners Eschle - Schwenningen Bf - Schwenningen Busbf.
15 Schwenningen Busbf - Bahnhof - Messe
16 Villingen Bahnhof - Heinrich-Hertz-Str.
25 Nachtacht Villingen - Schwarzwald-Baar-Klinikum - Schwenningen -
Deutenberg
26 Nachtacht Villingen - Familienpark - Grabenacker - Schwenningen
27 Nachtacht Villingen Bf - Hammerhalde - Stidstadt - Bf
)8 Nachtacht Villingen Bf - Wéschhalde - Vockenhausen - Goldenbiihl -
Bf
- 7486 Schramberg - Hardt - Konigsfeld
--- 55 St.-Georgen - Tennenbronn — Schramberg
--- 56 St.-Georgen - Tennenbronn/Hardt — Sulgen
- 240/242 Bleibach - Simonswald — Gltenbach - Furtwangen

Tabelle 13: Linienbindel
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4.3 Linienbiindel Siidbaar

Der Teilraum Sldbaar wurde in vier Linienbiindel aufgesplittet und ausgeschrieben. In den
nachfolgenden Vergaben setzte sich jeweils derselbe Verkehrsunternehmer durch, der im
Teilraum Sudbaar die Verkehrsleistungen erbringt. Die vier Linienblindel wurden daher nun-
mehr zusammengefasst. Das Linienblindel Slidbaar umfasst somit die Buslinien

820 Donaueschingen — Pfohren — Neudingen (- Gutmadingen)

850 Donaueschingen — Wolterdingen — Hammereisenbach — Véhrenbach — Langenbach

855 Donaueschingen — Wolterdingen — Hubertshofen — Mistelbrunn

860 Ddggingen Bf — Braunlingen — Wolterdingen (— Hubertshofen — Mistelbrunn)

870 Braunlingen Bf — Waldhausen — Unterbrand

900 Donaueschingen — Hifingen — Riedbdhringen — Zollhaus Bf — Blumberg

910 Donaueschingen — Hiifingen — Hausen vor Wald (- Mundelfingen) — Behla -

Sumpfohren — Behla — Firstenberg — Hondingen —Zollhaus Bf — Blumberg

e 911 Blumberg — Blumberg-Zollhaus — Rieddschingen / Hondingen
(= Leipferdingen)

e 912 Blumberg —Zollhaus — Rieddschingen — Kommingen — Nordhalden — Neuhaus a. R. —
Randen — Zollhaus — Blumberg

e 913 Blumberg — Zollhaus — Randen — Epfenhofen — Flitzen

e 914 Blumberg — Riedbdhringen — Opferdingen — Eschach — Achdorf — Aselfingen — Wut-
ach Wanderparkplatz — Aselfingen — Achdorf — Blumberg

e 950 Déggingen Bf — Mundelfingen (- Ewattingen — Bonndorf)

In diesem Verkehrsraum stellten der Bahnhof Donaueschingen sowie die Haltepunkte D&g-
gingen, Hiifingen, Braunlingen, Blumberg-Zollhaus und Leipferdingen Ubergangsmdglichkei-
ten von den Regionalbuslinien auf die Schienenverkehre dar.

AuBerdem gibt es wichtige Knotenpunkte der Buslinien untereinander an den folgenden Bus-
haltestellen:

e Blumberg-Zollhaus Bahnhof (900, 910, 911, 912, 913, 914)

e Donaueschingen Busbahnhof (Linien 850, 855, 900, 910, 800 und 810 sowie an die
Stadtbuslinien DS 1, DS 2, DS 3)

Ewattingen Unterdorf (950, Lkr. Waldshut: 7344)

Gutmadingen Ortsmitte II (820, Lkr. Tuttlingen: 430)

Riedbdhringen Kirche (900, 914)

Véhrenbach Busbahnhof (850, 500)

Wolterdingen Kirche (850, 860)

4.3.1 Linie 900
Donaueschingen — Hiifingen — Riedbohringen — Zollhaus — Blumberg [Hauptachse]

Der Linienverkehr ist so zu organisieren, dass in Donaueschingen sichere Zuganschliisse von
und zur Schwarzwaldbahn (aus/in Richtung Karlsruhe) hergestellt werden. Um dieses Ziel zu
erreichen, ist die Linie 900 Uber Hiifingen (hier Anschliisse von der Breisgau-S-Bahn von
Freiburg bzw. von den Ringzligen aus Braunlingen) und die B 27 ohne Stichfahrten in kiirzest
maoglicher Zeit nach Zollhaus Bahnhof und weiter in die Stadt Blumberg zu flhren.
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Am Bahnhof Zollhaus wird ein Anschlussknoten auf die Busse in die Richtungen Rieddschin-
gen - Kommingen — Nordhalden sowie Randen — Fiitzen hergestellt. In Riedbdhringen wer-
den an der Haltestelle Kirche Anschlisse in/aus Richtung Achdorf — Wutachtal hergestellt.

Innerhalb von Blumberg, also westlich des Anschlussknotens Zollhaus Bf in Richtung Stadt-
mitte, bestehen keine zeitlichen Zwange. Die Linie soll iber das Gewerbegebiet und den
Dienstleistungsbereich in der Leo-Wohleb-StraBe zur Haltestelle Stadtbrunnen gefiihrt wer-
den. Der Bereich Blumberg wird Uber die Linie 900 direkt mit Hlifingen und Donaueschingen
sowie Uber die Schiene mit Villingen-Schwenningen verbunden.

Uber die Anschlussknoten in Zollhaus Bahnhof und Riedbdhringen Kirche profitieren die
Stadtteile von Blumberg ebenfalls von den kurzen Reisezeiten.

Die einheitliche Bedienung der Haltestelle Zollhaus durch alle Linien und nahezu alle Fahrten
ermdglicht dort regelmaBige Umsteigevorgange. Auch das Warten der Busse aufeinander zur
Sicherstellung der Umstiege ist hier mdglich. Gleichzeitig dienen die Busse so als Zu- und Ab-
bringer von den Ringziigen bis in die Kernstadt Blumberg.

4.3.2 Linie910
Donaueschingen — Hiifingen — Hausen vor Wald — Behla — Sumpfohren — Behla —
Fiirstenberg — Hondingen — Zollhaus — Blumberg [Rufbus-Nebenachse]

Die Bedienung der nicht an der Linie 900 liegenden Hufinger und Blumberger Stadtteile wird
von der neuen Buslinie 910 tGbernommen. Diese Linie verkehrt als Nebenachse ebenfalls
weitgehend im Stundentakt und fahrt in Donaueschingen um etwa 30 Minuten versetzt zur
Schwarzwaldbahn ab. Dadurch bietet sie Anschliisse von den Ringzligen aus Richtung Rott-
weil — Schwenningen — Villingen sowie in Hifingen von der Breisgau-S-Bahn aus Villingen.

Ab Hiifingen verkehrt die Linie 910 Uber die Hiifinger Stadtteile Hausen vor Wald, Behla,
Sumpfohren und Firstenberg und weiter (iber den Blumberger Stadtteil Hondingen nach
Blumberg. Als Nebenachse erflillt die Linie 910 zwischen Donaueschingen und Blumberg da-
mit die Aufgabe, alle nicht von der Linie 900 bedienten Stadtteile von Hifingen und Blum-
berg mit Donaueschingen, Hiifingen und Blumberg zu verkniipfen.

Unabhéangig von den Taktverkehren ist der Schilerverkehr sicherzustellen: insbesondere der
Schilerverkehr der Schellenberger Schule mit den beiden Standorten Hausen vor Wald und
Mundelfingen sowie zur Gemeinschaftsschule in Hifingen und zuriick. Die Linie 910 bedient
daher im Rahmen des Schiilerverkehrs der Schellenberger Schule auch Mundelfingen, wel-
ches ansonsten grundsatzlich liber die Linie 950 an den Bahnhof Déggingen mit Umstieg auf
die Breisgau-S-Bahn angebunden ist.

4.3.3 Linie911
Blumberg — Ried6schingen (— Leipferdingen) [ErschlieBungslinie]

Uber die unregelméBig verkehrende Linie 911 wird in erster Linie Blumberg an den Ringzug
in Leipferdingen angebunden, wenn dieser nicht bis/ab Blumberg-Zollhaus fahrt.
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Um den Schiilerverkehr abzudecken, kdnnen bei Hin- oder Riickfahrt die Stadtteile Riedos-
chingen oder Hondingen mitbedient werden, ebenso wie die Haltestellen in Leipferdingen.

4.3.4 Linie912
Blumberg — Rieddschingen — Kommingen — Nordhalden — Neuhaus — Randen —
Zollhaus — Blumberg [ErschlieBungslinie]

Die Linie 912 bindet die Blumberger Stadtteile Randen, Kommingen, Nordhalden und Neu-
haus als Ringlinie an Blumberg an. Diese Linie soll zwischen Blumberg und Zollhaus ebenfalls
wie die Linie 913 die Haltestelle Blumberg Vogelherd bedienen. Am Bahnhof Zollhaus beste-
hen Anschliisse von der Linie 900 aus Donaueschingen. Mit der Linie 912 ist der Schiilerver-
kehr zwischen Rieddschingen, Kommingen, Nordhalden, Neuhaus und Randen nach Blum-
berg, Hifingen, Donaueschingen und Villingen-Schwenningen sicherzustellen, ebenso zur
Grundschule in Rieddschingen. Hierfiir sind vereinzelt auch Fahrten liber Hondingen nach
Rieddschingen oder zuriick erforderlich.

4.3.5 Linie913
Blumberg — Zollhaus — Randen — Epfenhofen — Fiitzen [ErschlieBungslinie]

Fir die Anbindung der Blumberger Stadtteile Randen, Epfenhofen und Fiitzen dient die Linie
913. Im Linienverlauf von Blumberg nach Zollhaus Bahnhof soll das Gewerbegebiet Blumberg
Vogelherd bedient werden. Am Bahnhof Zollhaus bestehen Anschliisse von/auf die Linie 900
aus Donaueschingen.

Auf dieser Linie ist der Schiilerverkehr zwischen Epfenhofen und Flitzen sowie von Epfen-
hofen, Fiitzen und Randen nach Blumberg, Hifingen, Donaueschingen und Villingen-
Schwenningen sicherzustellen.

In Fltzen werden von der SBG Suidbadenbus GmbH vereinzelt Anschliisse der Linie 7338 von
und nach Stuhlingen hergestellt. Aufgrund der Aufwertung der Schienenverbindung zwischen
Waldshut und Sttihlingen (bzw. Weizen) wurde die Verlangerung der Buslinien 913 zum Lu-
ckenschluss der Schiene zwischen Stiihlingen und Donaueschingen untersucht. Die Zeitlagen
der Linien passen jedoch nicht, sodass keine attraktive Transportkette moglich ist.

4.3.6 Linie914
Blumberg — Riedbohringen — Opferdingen — Eschach — Achdorf — Aselfingen —
Wutach Wanderparkplatz [ErschlieBungslinie]

Die Linie 914 verkehrt zwischen Blumberg, Riedbdhringen Kirche, Opferdingen, Eschach,
Achdorf, Aselfingen, Abzw. Uberachen und der Haltestelle Wutach Wanderparkplatz (Wende-
maoglichkeit).

Diese Linie stellt in Riedbéhringen wechselseitig Anschllisse von und nach Donaueschingen
auf die Busse der Linie 900 her. Der Schiilerverkehr aus dem Wutachtal zu den Blumberger
Schulen ist sicherzustellen.
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Fir das Verkehrsaufkommen ist ein Kleinbus im Regelfall ausreichend und aufgrund der An-
falligkeit der Strecke flr Hangrutschungen und damit verbundenen BaumaBnahmen fir ei-
nen flexiblen Einsatz unbedingt anzustreben. AuBerdem ermdglicht diese FahrzeuggroBe die
Befahrung der Direktstrecke Achdorf — Blumberg (K5747).

4.3.7 Linie 950
Doggingen — Mundelfingen (— Wutach — Bonndorf) [Rufbus-Nebenachse]

Die Linie 950 beginnt und endet in Doggingen am Bahnhof und stellt damit Anschliisse an
die Breisgau-S-Bahn sowohl Richtung Donaueschingen und Villingen als auch Richtung Frei-
burg her. Durch diese Linie wird Mundelfingen an die Schiene und damit an ihre Kernstadt
Hifingen angebunden.

Bislang war diese Linie — auch aufgrund der Idee der Weiterfiihrung bis Bonndorf — als
Hauptachse eingestuft. Die Fahrgastzahlung 2025 hat jedoch ergeben, dass — auch wegen
der kirzeren Linienldnge - auf dieser Achse ein Standard gemaB Nebenachse ausreichend
ist. Damit die Zuganschlisse zuverlassig funktionieren, wird die Linie als eine Rufbus-Neben-
achse eingestuft.

Etwa im Zwei-Stunden-Takt soll die Linie dank Mitfinanzierung des Landkreises Waldshut bis
Ewattingen flihren. AuBerdem gibt es fiir Schiiler bis zu zwei durchgehenden Fahrten von
Ddggingen bis Bonndorf oder zurlick. Zu den weiteren Zeiten muss flir Fahrten nach Bonn-
dorf in Ewattingen auf die Linie 7344 umgestiegen werden.

Davon losgeldst soll am Wochenende in der Sommersaison (etwa April bis Oktober) ein
durchgehendes Wanderbusangebot von Déggingen liber Mundelfingen, Wutachmiihle, Ewat-
tingen, Bonndorf weiter bis zur Schattenmihle oder L6éffingen angeboten werden. Damit soll
der groBen Zahl an Wanderern der Wutachschlucht entsprochen und ein attraktives Wander-
busangebot mit Zuganschluss in Déggingen geschaffen werden. Die Finanzierung soll gemafi
Territorialprinzip erfolgen, sodass auf den Schwarzwald-Baar-Kreis nur ein geringer Teil ent-
fallt. Da diese Verkehrsleistung separat erfolgen soll, ist auch eine eigenstandige Liniennum-
mer anzustreben.

In den Wintermonaten soll die Linie 950 lediglich bis Mundelfingen flihren, da keine Mitfinan-
zierung des Landkreises Waldshut bis Ewattingen in Aussicht gestellt werden kann und da
die nachstmdgliche Wendemdglichkeit an der Haltestelle Wutach Wanderparkplatz bzw. die
Strecke dorthin, im Winter ungeeignet ist.

4.3.8 Linie 820
Donaueschingen — Pfohren — Neudingen (— Gutmadingen) [Rufbus - Nebenachse]

Ab Donaueschingen fiihrt die Linie 820 Uiber Pfohren und Neudingen sowie teilweise weiter
bis Gutmadingen. In Gutmadingen besteht Anschluss auf die Linie 430 des Landkreises Tutt-
lingen in Richtung Geisingen, sodass hier kreislibergreifende Fahrtmdglichkeiten vorhanden
sind.
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In Pfohren wird aufgrund der ausreichenden ErschlieBung des Ortes durch die Haltestellen
Ortsmitte und Kirche kiinftig der Fahrweg tber Alte Schule, Friedhof und WiesenstraBe ent-
fallen.

Auf dieser Linie muss sichergestellt werden, dass die Schiilerverkehre zum Schulstandort Do-
naueschingen und von Neudingen zur Grundschule in Pfohren zeitgerecht bedient werden.
Dariiber hinaus missen Anschlussverkehre zu den Schulstandorten in Hiifingen und Villin-
gen-Schwenningen mit angemessenen Umsteigezeiten mdglich sein.

4.3.9 Linie 850
Donaueschingen — Wolterdingen — Hammereisenbach — Véhrenbach (— Furtwan-
gen) [Rufbus-Nebenachse]

Zwischen Donaueschingen und Vohrenbach verkehrt die Linie 850. Sie ist vorrangig auf den
Busknoten zur Minute 00 in V6hrenbach Busbahnhof (Linie 500) ausgerichtet und erméglicht
die Anbindung von Langenbach. Wahrend der Verkehrsspitzenzeiten am Morgen und am
Nachmittag sollen weiterhin direkte umsteigefreie Busverbindungen zwischen Donaueschin-
gen und Furtwangen bestehen, damit die hohe Zahl an Schilerinnen und Schilern in Véh-
renbach nicht umsteigen muss.

Uber den Nullknoten Véhrenbach Busbahnhof kénnen nahezu stiindliche Verbindungen aus
Furtwangen und aus Villingen — Unterkirnach in Richtung Hammereisenbach bzw. umgekehrt
angeboten werden.

4.3.10 Linie 855
Donaueschingen — Wolterdingen — Hubertshofen — Mistelbrunn [ODV-Neben-
achse]

Im Abschnitt Donaueschingen — Wolterdingen (iberlagert und erganzt die Linie 855 die Linie
850 Donaueschingen - Véhrenbach. Sie fiihrt weiter tiber Hubertshofen bis Mistelbrunn und
hat den Umfang einer ODV-Nebenachse.

Sie bedient den Schilerverkehr von Hubertshofen zur Grundschule Wolterdingen und zu den
Schulen in Donaueschingen. Teilweise gibt es in Wolterdingen Anschlussbeziehungen von
und zur Linie 850 in beiden Fahrtrichtungen.

4.3.11 Linie 860
Doggingen — Braunlingen — Bruggen — Wolterdingen — Hubertshofen — Mistel-
brunn [Rufbus-Nebenachse]

Uber die Linie 860 wird die Stadt Bréunlingen sowie Wolterdingen am Bahnhof Déggingen
sehr gut an die Breisgau-S-Bahn angebunden.

Der Nullknoten der Breisgau-S-Bahn in Doggingen eignet sich hierfiir in besonderem MaBe.
Zugleich werden auch in die Richtung Mundelfingen — Wutachmihle — Ewattingen gute An-
schliisse hergestellt (Umstieg in Ddggingen auf Buslinie 950).
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Die Linienfihrung verlauft von Ddggingen Uber den Dbégginger Buck (K 5739) nach Braunlin-
gen in das Wohngebiet Habsburger StraBe und weiter zur Stadtmitte sowie zum Wohngebiet
Gupfen. Eine Bedienung des Bahnhofs Braunlingen ist zu dieser Zeit nicht erforderlich, da zu
diesen Zeiten keine Anschliisse mit dem Ringzug bestehen. Die Linie flhrt daher von Braun-
lingen Gupfen Uber die L 181 nach Bruggen und Wolterdingen. An der Haltestelle Kirche be-
stehen Anschlisse an die Linie 850 insbesondere in Richtung Véhrenbach.

Zu Zeiten des Schilerverkehrs fahrt die Linie 860 im Umfang einer ErschlieBungslinie weiter
nach Hubertshofen und Mistelbrunn. Somit wird eine Verbindung von Mistelbrunn und Brug-
gen zur Grundschule in Braunlingen hergestellt.

4.3.12 Linie 870
Unterbriand — Waldhausen — Braunlingen [ErschlieBungslinie]

Die Linie 870 hat die vorrangige Aufgabe, die Braunlinger Stadtteile Unterbrand und Wald-
hausen an den Ringzug-Haltepunkt Braunlingen anzubinden. Es soll der direkte Weg vom
Bahnhof Uber die Haltestelle Stadthalle und Kirche in Richtung Waldhausen und Unterbrand
gewahlt werden. Am Ringzug-Haltepunkt sollen Anschliisse von und nach Donaueschingen
beziehungsweise von und zu den Schulen in Villingen-Schwenningen und Hifingen ermdg-
licht werden. Der Bedienungsumfang entspricht dem einer ErschlieBungslinie. Zugleich si-
chert diese Linie den Schilerverkehr der Grundschule Braunlingen.

4.4 Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln

Unter Kapitel 3.4 wurde der Status Quo in Bezug auf die Verkniipfung des OPNV mit anderen
Verkehrsmitteln bereits ausfuhrlich beschrieben. Zukiinftig soll diese Verkniipfung — im Rah-
men der Mdglichkeiten - weiter verstarkt werden.

Gerade fiir die Uberwindung kurzer Strecken kénnen im Stadtgebiet Villingen-Schwenningen
Uber die Zeus-App E-Scooter gebucht werden.

Wichtig fir die Nutzung einer Fahrradabstellanlage an einem Verknipfungspunkt (B&R-An-
lage) ist die Zuganglichkeit fiir den Radverkehr. Auch hierflir miissen entsprechende barrie-
rearme Zuwege und platzmaBig ausreichende Abstellmdglichkeiten vorhanden sein. Hierbei
sollte eine Abstellanlagen mit Bligeln zum AnschlieBen der Rader Standard sein.

Das Aufkommen von Pedelecs und E-Bikes in den vergangenen Jahren erweitert die Mdglich-
keiten der FlachenerschlieBung auch in topographisch anspruchsvollem Gelande ungemein.
Zugleich ist allerdings der Wert von Pedelecs oder E-Bikes ungleich hdher als von gewdhnli-
chen Fahrradern, weshalb bei B&R-Anlagen neben der Nutzerfreundlichkeit vor allem auch
Sicherheitsaspekte von wesentlicher Bedeutung sind. Sinnvoll und zu empfehlen sind daher
an B&R-Anlagen (iberdachte und abschlieBbare Fahrradboxen.

Ein weiterer Aspekt beziiglich der Verknlipfung des SPNVs mit dem Radverkehr ist die Fahr-
radmitnahme im Zug. Hierfiir muss eine adaquate Zuganglichkeit der Bahnsteige gewahrleis-
tet werden.
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GroBraumige Aufziige oder flach abfallende Rampen, wie sie in manchen Bahnhdofen des
Landes vorhanden sind, bieten sowohl fiir Radfahrer als auch flir mobilitdtseingeschrankte
Personen einen hohen Komfort. Neben der Zuganglichkeit sind die Einstiegsverhaltnisse und
die Ausstattung der Fahrzeuge hochst relevant fur die Mithahme des Rades. Breite Tiren
und groBe Mehrzweckabteile sind hierfiir von Vorteil.

Zusatzlich zum Radverkehr spielt, insbesondere fiir den Busverkehr, auch der FuBverkehr
eine groBe Rolle als Zubringer zum OPNV. Fiir eine gute Erreichbarkeit der Haltestellen zu
FuB ist es hdchst relevant, dass die Wegeflihrung zur Haltestelle aus allen Richtungen nicht
nur Umwege- und barrierefrei, sondern auch sicher und attraktiv gestaltet ist. Es sollten da-
her ausreichend Querungsstellen vorhanden und die FuBwege ausreichend dimensioniert so-
wie in gutem Zustand sein. Insbesondere flir mobilitdtseingeschrankte Personen kdnnen Sitz-
gelegenheiten auf dem Weg zur Haltestelle hilfreich sein. Zudem sollten Wegweiser das Auf-
finden der OPNV-Zugangsstellen erleichtern. Weiter muss auf eine gute Aufenthaltsqualitét
an der Haltestelle Wert gelegt werden. Dies kann beispielsweise durch Beleuchtung, komfor-
table Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz und Informationsmdglichkeiten erreicht werden.
Die Ausstattung von Bushaltestellen wird in Kapitel 6 noch detailliert beschrieben.

4.5 Fahrgastinformation

Die bisherigen Standards und Angebote im Bereich Fahrgastinformation sind bereits sehr gut
und sollen beibehalten werden - eine Weiterentwicklung und Verbesserung ist weiterhin an-
zustreben.

Insbesondere umfangreiche und gut lesbare digitale Fahrgastinformationssysteme an den
wichtigsten Knotenpunkten des Busverkehrs stellen eine wichtige Verbesserung fiir den Fahr-
gast dar.

Anzuregen ist die Einflihrung eines ausgepragteren Neubirgermarketings, beispielsweise
durch modernes und kreatives Informationsmaterial zu den Verkehrsangeboten in den Ge-
meinden beziehungsweise in der gesamten Region durch den Verkehrsverbund in Zusam-
menarbeit mit den betreffenden Gemeinden. Dies gilt sowohl fiir Themen der Alltagsmobilitat
und der Verkniipfung des OPNV mit alternativen Mobilititsformen als auch fiir die Kombina-
tion des OPNV mit Freizeitangeboten.

Beispiele hierfiir wéren die Ubersendung von innovativ gestaltetem Informationsmaterial
oder die Bereitstellung eines (interaktiven) Stadtplans mit eingezeichneten Bus- und Bahn-
Haltestellen oder Linienflihrungen.
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5 Verkehrsverbund
5.1 Allgemeines

Die Kommunalisierung der OPNV-Finanzierungsmittel (ehemals § 45a PBefG-Mittel) an die
Landkreise als Aufgabentrager ibertrug die Verantwortung und Entscheidung Uber die Mittel-
verteilung auf die Landkreise. Im Schwarzwald-Baar-Kreis fiihrten zudem die Vergaben der
Verkehrsleistungen in den sechs Verkehrsbereichen in der Zeit von 2019 bis 2022 zu einer
Verlagerung von seitherigen eigenwirtschaftlichen Verkehren auf gemeinwirtschaftliche Ver-
kehre. Die damit einhergehende Starkung der Rolle des Aufgabentragers wurde im Vorgéan-
gerverbund ,Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar™ (VSB), einem Zusammenschluss aller Ver-
kehrsunternehmer im Kreisgebiet in einem reinen Unternehmensverbund, nicht ausreichend
abgebildet. Hinzu trat, dass das Land Baden-Wirttemberg die Struktur der Verkehrsver-
biinde im Land als zu kleinrdaumig empfand und insbesondere kleinere Verkehrsverbiinde, zu
denen auch der VSB und die benachbarten Verbiinde in der Region VVR fiir den Landkreis
Rottweil und TUTicket flr den Landkreis Tuttlingen zahlten, zum Zusammenschluss anregte.

Wichtige Punkte des mit dem Land vereinbarten OPNV-Pakts zur Verbesserung des éffentli-
chen Personennahverkehrs in der Region Schwarzwald-Baar-Heuberg waren die Reform der
Tarife und die Griindung eines gemeinsamen Tarifverbunds fiir die Region. Beides konnte
zum 1. Januar 2023 realisiert werden. Die bisherigen Verbiinde TUTicket, VSB und VVR wur-
den aufgel6st und zum gemeinsamen Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar-Heuberg mit Sitz
in Villingen-Schwenningen und Kundencentern in Rottweil, Schramberg, Tuttlingen und
Villingen zusammengefihrt. Damit l6ste der Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar-Heuberg
die genannten Verkehrsverbiinde ab und wandelte sich von einem Unternehmensverbund zu
einem Aufgabentragerverbund. Verbandsmitglieder des Verbunds sind neben den Landkrei-
sen Rottweil, Tuttlingen und dem Schwarzwald-Baar-Kreis auch das Land Baden-Wiirttem-
berg.
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Abbildung 11: Tarifzonenplan des Verkehrsverbunds Schwarzwald-Baar-Heuberg

5.2 Move-Tarif und weitere Tarife

Fir die Nutzer des 6ffentlichen Personennahverkehrs besonders vorteilhaft spirbar ist die
groBe Tarifreform, welche unter anderem die regionale Tarifkooperation zwischen den Land-
kreisen Rottweil, Tuttlingen und dem Schwarzwald-Baar-Kreis (RTK) abldste. Die bislang in
den drei Landkreisen kleinteiligen 27 Tarifzonen wurden auf acht Zonen, auf den Schwarz-
wald-Baar-Kreis entfallend von zehn auf drei Zonen verringert. Diese liegen im Schwarzwald
(Raumschaft Triberg, St. Georgen, Oberes Bregtal), im GroBraum Villingen-Schwenningen
(einschlieBlich Bad Dirrheim und Konigsfeld) und im Stadteviereck Donaueschingen/Braun-
lingen/Hlfingen samt Blumberg. Nicht nur durch die neuen, groBflachigen Zonen sind seither
die Tickets billiger, Uberhaupt wurden die Tarife splirbar herabgesetzt, insbesondere im Be-
reich der Abonnements und Zeitfahrscheine. Daneben ist die Wahl des richtigen Tickets
deutlich vereinfacht, da die Tarifstruktur Gberschaubarer und schlanker gestaltet wurde. Fol-
gende Fahrausweise werden unter der Marke ,Move" ausgegeben:

e EinzelTickets (EinzelTicket Erwachsener, EinzelTicket Kind)

e TagesTickets (TagesTicket Single, TagesTicket Gruppe)

e Zeit Cards (MonatsCard Erwachsener, AboCard Erwachsener, MonatsCard Ausbildung)
e AnschlussTicket

e FahrradTicket

Der Verkehrsverbund VSB und sein Nachfolger, der Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar-
Heuberg wurden von Anfang an als ,Vollverbund" angelegt. Dies bedeutet, dass im Verbund-
tarif sdmtliche Tarifarten (Einzelfahrscheine, Zeitkarten usw.) angeboten werden. Die friihe-
ren Haustarife der Unternehmen wurden abgeschafft. Die vom Verkehrsverbund erlassenen
Tarifbestimmungen regeln hierzu die Details.
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Neben den Verbundtarifen und den noch im Folgenden beschriebenen Tarifen des Landes
Baden-Wurttemberg und des Deutschlandtickets gelten in der GroBen Kreisstadt Donaue-
schingen separate, verbilligte, Tarife flir den Stadtbusverkehr (,Donaubus") und in der Ge-
meinde Brigachtal flir den ,Barenbus". In der GroBen Kreisstadt Villingen-Schwenningen be-
steht ,freie Fahrt" an Samstagen in allen Bussen und Ziigen innerhalb des Stadtgebiets inkl.
der Teilorte, ein Fahrschein ist dann dort nicht nétig.

Zeitkarten des Verkehrsverbunds (Monats- bzw. Jahreskarte) kdnnen durch eine 24 Stunden
geltende Anschlusskarte ,badisch 24" auf das Gebiet der Verkehrsverbiinde Regio-Verkehrs-
verbund Freiburg (RVF), Regio Verkehrsverbund Lérrach (RVL), Tarifverbund Ortenau (TGO)
und Waldshuter Tarifverbund (WTV) erweitert werden.

Daneben kann eine Monats- oder Abokarte des Verbunds fiir die Gliltigkeit eines Monats mit
einem Anschlussticket auf einzelne Bereiche im benachbarten Verkehrsverbund RVF, TGO
oder WTV ausgedehnt werden.

Erganzt wird das Angebot durch die Einfliihrung des Jugendtickets BW zum 1. Madrz 2023 auf
Landesebene, dem Deutschlandticket zum 1. Mai 2023 auf Bundesebene und der Erweite-
rung des Jugendetickets BW zum Deutschlandticket JugendBW ab dem 1. Dezember 2023.
Das Deutschlandticket wird zudem als Jobticket angeboten. Die Deutschlandtickets mit ihrer
bundesweiten Giltigkeit im Nahverkehr sorgen daflir, dass Tarifzonen im Zeitkartenbereich
deutlich an Bedeutung verloren haben.

Kernaufgabe des Verbunds ist dennoch nach wie vor die Festlegung der Beférderungstarife
unter der Marke ,,Move" samt deren Fortentwicklung. Die Aufgabe des Verkehrsverbunds
geht Uber die tariflichen Aspekte hinaus: Die Aufteilung der Verbundtarifeinnahmen auf die
Verkehrsunternehmen sowie die Verwaltung der Schiiler- und Erwachsenenabonnements.
Hinzu tritt ein gemeinsamer Marktauftritt, einschlieBlich Marketing und Offentlichkeitsarbeit.
Die Festlegung der Beférderungsbedingungen erganzen das Aufgabenspektrum.

Im Bahnhofsgebaude Villingen befindet sich das KundenCenter, das den Fahrgasten bei tarif-
lichen Fragen, bei Fahrplanauskiinften und bei sonstigen Fragen rund um den OPNV zur Ver-
figung steht.

53 Allgemeine Vorschrift des Landkreises iiber den Verbundtarif

Das Verkehrsnetz von Bussen und Bahnen besteht aus vielen Transportketten mit Umsteige-
beziehungen. Um das Verkehrsnetz auch tariflich abzudecken, hat der Landkreis in Form ei-
ner Satzung nach Art. 3 Abs. 2 der Verordnung (EG) 1370/2007 eine Allgemeine Vorschrift
Uber die Anwendung des Verbundtarifs des Move-Tarifs erlassen, die zum 1. Januar 2023 in
Kraft getreten ist.

In der Satzung wird festlegt, dass innerhalb des Landkreises Personenverkehrsleistungen im
OPNV, die auf Grundlage einer Liniengenehmigung gemaB §§ 42, 43 PBefG durchgefiihrt
werden oder durchgeflihrt werden sollen (Linienverkehr), nur zum Move-Tarif des Zweckver-
bandes Verkehrsverbund Schwarzwald-Baar-Heuberg angeboten werden dirfen.
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Soweit mit Nachbarverbiinden bzw. benachbarten zustandigen Behorden im Sinne der VO
(EG) Nr. 1370/2007 tarifliche Regelungen flir den grenziberschreitenden Verkehr getroffen
werden, sind diese als Ubergangstarif Bestandteil des Move-Tarifs. Ausgenommen ist der
Schienenpersonennahverkehr nach § 2 Abs. 5 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG)
einschlieBlich der Schienenersatzverkehre.

Alle Betreiber von OPNV-Leistungen im Landkreis sind verpflichtet, samtliche Verbundfahr-
ausweise gegenseitig anzuerkennen. Innerhalb der Ubergangstarifbereiche sind die Verbund-
fahrscheine des jeweiligen Nachbarverbundes gemaB den jeweiligen Ubergangstarifbestim-
mungen anzuerkennen.

Zudem stellt die Allgemeine Vorschrift sicher, dass der Tarif fiir Zeitfahrausweise des Ausbil-
dungsverkehrs mindestens 25 % unter dem Tarif fiir vergleichbare Zeitfahrausweise des Je-
dermannverkehrs liegt und regelt den Ausgleich der ungedeckten Kosten samt Uberkompen-
sationskontrolle.

5.4 BW-Tarif

Mit seinerzeit zahlreichen Verkehrsverbiinden, erganzt durch das Tarifsystem der DB - Deut-
sche Bahn AG (ehemals C-Preis) und Tarifkooperationen unterschiedlichster Auspragung flir
Verbundgrenzen lberschreitende Fahrten, gehdrt Baden-Wirttemberg zu den Bundeslandern
mit der héchsten Tarifvielfalt und einer ausgepragten Kleinteiligkeit im bundesweiten Ver-
gleich. Dies flihrte zu einer hohen Komplexitat fir Fahrgaste, Verkehrsunternehmen und Auf-
gabentrager. Zum Fahrplanwechsel 2018/19 am 9. Dezember 2018 wurde flr Verbundgren-
zen Uberschreitende Fahrten der Baden-Wirttemberg-Tarif (bwtarif) im Gelegenheitsverkehr
eingefihrt. Der bwtarif wurde im Weiteren im Einvernehmen mit den betroffenen Verkehrs-
verbiinden, Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen weiterentwickelt. Seit dem Fahr-
planwechsel 2020/21 am 13. Dezember 2020 werden auch Zeitkartenangebote im Verbund-
grenzen Uberschreitenden Verkehr angeboten. Das Tarifangebot besteht aus bwEINFACH &
bwHIN UND ZURUCK, bwWEITERFAHRT & bwWEITERFAHRT HIN UND ZURUCK, bwGRUPPE
sowie dem Baden-Wirttemberg-Ticket & bwTAG. Ein E-Ticket-System, das in verschiedene
Apps integriert ist, erganzt das Ticketangebot. CiCo steht flir ,Check-in" und ,,Check-out",
dem Ein- und Auschecken durch die Fahrgaste beim Ticketkauf. Das Programm berechnet
nach dem Ausstieg den giinstigsten Fahrpreis. Nach der Vorschrift des § 9 Abs. 3 OPNV-G ist
somit bei verbundgrenziiberschreitenden Verkehren grundsatzlich der bwtarif anzuwenden.

5.5 Deutschlandticket und D-Ticket JugendBW

Das Deutschlandticket ist ein bundesweit giiltiges, monatlich kiindbares Abonnement-Ticket
fur den offentlichen Nah- und Regionalverkehr in Deutschland. Es wurde zum 1. Mai 2023
eingefihrt und gilt in allen Bussen und Bahnen des 6ffentlichen Nahverkehrs in Deutschland.
Dazu gehdren alle RE, RB, S-Bahnen, StraBen-/Stadtbahnen und Busse. Das Ticket gilt nicht
in den Zligen des Fernverkehrs (z. B. ICE, EC, IC, Flixtrain, TGV) und in Fernbussen. Bei spe-
ziellen Bahnverbindungen in Baden-Wirttemberg, wie der Intercity-Strecke von Stuttgart
nach Konstanz (Gaubahn), Bahnstrecken in die Schweiz, Seilbahnen und Fahren auf dem Bo-
densee gelten besondere Bedingungen.
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Fir Kinder, Jugendliche und Schiiler bis zur Vollendung des 21. Lebensjahrs sowie flir Stu-
dierende, Auszubildende und Freiwilligendienstleistende bis zur Vollendung des 27. Lebens-
jahrs, die sich in Ausbildung befinden und einen Nachweis vorlegen, besteht seit dem 1. De-
zember 2023 die Mdglichkeit, das D-Ticket JugendBW als ein giinstigeres Deutschland-Ticket
zu erwerben. Voraussetzung ist der Wohnsitz in Baden-Wurttemberg beziehungsweise der
Besuch einer Schule oder Hochschule in Baden-Wirttemberg.

Die Finanzierung des Deutschlandtickets erfolgt durch Fahrgeldeinnahmen sowie durch Aus-
gleichszahlungen von Bund und Landern. Das Land Baden-Wirttemberg beteiligt sich im
Rahmen der bundesweiten Finanzierungsvereinbarungen an der Kompensation der Einnah-
meausfalle der Verkehrsunternehmen. Das D-Ticket JugendBW wird gemeinsam von Land
und Aufgabentrager getragen, wobei das Land 70 % und die Aufgabentrager 30 % der
Mehrkosten fir die Rabattierung tibernehmen.

Die Verteilung der Mittel erfolgt Uber das Land und die Verkehrsverbiinde an die zusténdigen
Aufgabentrager. Eine automatische Anpassung der Ausgleichsmittel an steigende Betriebs-
und Investitionskosten ist nicht vorgesehen und bedarf gesonderter politischer Entscheidun-
gen.

Mit dem Deutschlandticket sind auch Risiken verbunden, namentlich:

e Finanzierungsrisiken durch steigende Personal-, Energie- und Infrastrukturkosten bei be-
grenzten Ausgleichsmitteln

e Einnahmeverschiebungen zulasten bestehender Zeitkartenangebote

o Kapazitatsengpasse insbesondere auf stark nachgefragten Achsen

¢ Eingeschrankte Steuerungsmdglichkeiten der Aufgabentrager bzw. des Verkehrsverbunds
aufgrund des bundesweit einheitlichen Ticketpreises

e Abhangigkeit von der langfristigen Finanzierung durch Bund und Land

Das Deutschlandticket bildet damit aus Sicht des Nahverkehrsplans ein externer Rahmenfak-
tor mit wesentlichem Einfluss auf Nachfrage, Finanzierung und Angebotsqualitét. Erganzend
bleiben Angebots-, Qualitats- und FinanzierungsmaBnahmen durch Aufgabentrager bzw. Ver-
kehrsverbund erforderlich, um die Leistungsfahigkeit des OPNV langfristig zu sichern.

5.6 Perspektiven

Der Verkehrsverbund ist hinsichtlich seines Aufgabenspektrums und der Tiefe seiner Koordi-
nationsleistungen bislang als Tarifverbund einzustufen.
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Mobilitatsverbund

Tiefe der Koordination

Abbildung 12: Stufen eines Verkehrsverbunds

In seiner Weiterentwicklung fiir die Zukunft sind weitere Schritte in Richtung zu einem Ver-
kehrsverbund wiinschenswert, der die quantitative und qualitative Planung und Bereitstel-
lung des Leistungsangebots der Verkehrsleistungen des straBengebundenen OPNV, bei Ein-
beziehung neuer Mobilitatsformen wie z. B. Carsharing oder dergleichen als Mobilitatsver-
bund Gbernimmt.
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6 Infrastruktur
6.1 Barrierefreie Nutzung des OPNV

Nach dem Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen vom 27. April 2002
muss die Barrierefreiheit bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs gewahrleis-
tet werden. Dies bedeutet, dass die Verkehrsmittel von Menschen mit Behinderungen (z. B.
geh-, seh- oder horbehinderte Personen) und von Fahrgasten mit Kinderwagen, Rollatoren
und dergleichen weitgehend ohne fremde Hilfe genutzt werden kdnnen.

Nach § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG hat der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit
zu erreichen. In begriindeten Ausnahmefallen, die im Nahverkehrsplan konkret benannt und
begriindet werden mussen, sind Abweichungen von dieser Frist mdglich. Im Nahverkehrs-
plan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.

Auch das OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg enthélt in § 4 Abs. 8 Regelungen: Bei der Pla-
nung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und der Verkehrsangebote im
offentlichen Personennahverkehr sollen die Belange von Familien mit Kindern und von
Frauen besonders berticksichtigt werden. Dies gilt auch fir Personen, die in ihrer Mobilitat
eingeschrankt sind; flr diese Personengruppe soll der barrierefreie Zugang und in geeigne-
ten Fallen die Beférderung in behindertengerecht ausgeristeten Fahrzeugen vorgesehen
werden.

Weitere Bestimmungen, die flir die Herstellung der Barrierefreiheit von Bedeutung sein kon-
nen, beziehen sich auf die benutzerfreundliche Gestaltung von Umsteigeanlagen (§ 4 Abs. 3
OPNV-G), die Einfiihrung durchgehender Informationssysteme (§ 4 Abs. 4 OPNV-G) und die
Nutzung alternativer Bedienungsformen (siehe § 4 Abs. 6 OPNV-G).

Daraus leitet sich ab, dass insbesondere 6ffentlich zugangliche Verkehrsanlagen und Bef6r-
derungsmittel im 6ffentlichen Personennahverkehr nach MaBgabe der einschlagigen Rechts-
vorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten sind.

Zielsetzung ist, alle Umsteigeanlagen (Bahnhofe, Busbahnhéfe und Bushaltestellen mit Ver-
kndpfungsfunktionen verschiedener Buslinien) sowie in jedem Ortsteil mindestens eine
»~Hauptbushaltestelle™ barrierefrei auszubauen. Zum groBen Teil wurde dies bereits umge-
setzt. Besonders hervorzuheben ist unter anderem die Umgestaltung des Busbahnhofs in K-
nigsfeld, der nicht nur barrierefrei umgestaltet wurde, sondern auch mit Fahrplan-Echtzeit-
auskunft und mit einem Charger-Cube fir E-Bikes ausgestattet wurde.

Der Umbau aller Bushaltestellen ist angesichts der teilweise sehr landlichen Struktur mit vie-
len Haltestellen in den AuBenbereichen nicht zielfiihrend, da der Bedarf hierfiir und die Kos-
ten in keinem akzeptablen Verhaltnis stehen.
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Um diesen Mangel auszugleichen, sorgen grundsatzlich Niederflurbusse mit hydraulischer Ab-
senkeinrichtung (Kneeling) und ausklappbaren Rampen daftir, dass auch Rollstuhlfahrer,
Fahrgaste mit Kinderwagen und Rollatoren u. a. die éffentlichen Verkehrsmittel nutzen kén-
nen.

Die Wirksamkeit des Nahverkehrsplans bezieht sich im Wesentlichen auf die Gestaltung des
OPNV-Angebots und die Ausstattung der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge. Fiir die bauliche
Ausstattung von Haltestellen, Busbuchten usw. sind die Stadte und Gemeinden sowie die
StraBenbaulasttrager zusténdig. Die nachfolgenden Empfehlungen fiir die Ausstattung der
Haltestellen entfaltet deshalb keine bindende Wirkung.

6.2 Busbahnhofe und Bushaltestellen

Der Zustand der Busbahnhéfe und Haltestellen, ihre Ausstattung mit Komfortmerkmalen, mit
Wind- und Wetterschutzeinrichtungen sowie Sitzgelegenheiten, Informationsmdglichkeiten
usw. ist sehr unterschiedlich. Aus diesem Grund werden die Bushaltestellen des Schwarz-
wald-Baar-Kreises entsprechend ihrer Funktion und Bedeutung kategorisiert. Fir jede Halte-
stellenkategorie werden Ausstattungsmerkmale empfohlen.

Bushaltestellen dienen als Zugang flir die Fahrgaste zum 6ffentlichen Verkehrssystem. Sie
sind daher attraktiv zu gestalten und stellen in gewisser Weise das Aushangeschild des 6f-
fentlichen Verkehrs sowie der Stadte und Gemeinden dar.

6.2.1 Kategorie 1: Busbahnhoéfe und Haltestellen an Bahnhofen

Alle Busbahnhdfe im Kreisgebiet (Villingen, Schwenningen, Donaueschingen, Bad Dirrheim,
Kdnigsfeld, Vohrenbach und Furtwangen) sowie die wichtigen Umsteigeanlagen zwischen
Schiene und Bus in Schwenningen Bf, St. Georgen Bf, Triberg Bf, Hiifingen Mitte und Ddg-
gingen Bf zéhlen zur Kategorie 1.

Die Busbahnhofe sind mit Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten auszustatten. An allen
Bussteigen sind Fahrplanaushéange, Umgebungsplane, Liniennetzplane und Tarifinformatio-
nen auszuhdngen. An diesen Haltestellen ist die vollstandige Barrierefreiheit sicherzustellen.
Die Umsetzung ist bereits an der Mehrheit der Haltestellen erfolgt. Die Haltebereiche der
Busse sollen Ubersichtlich mit leicht erkennbaren Zuwegungen gestaltet sein. Zwischen Hal-
testellenkante und Fahrzeugeinstieg soll ein méglichst geringer Niveauunterschied bestehen
(Hochbord mit einer Hohe von 18 cm). Die Umsteigewege sollen mdglichst kurz und stufen-
frei sein. Auf den Wegen und Bussteigen sind gemaB den einschldgigen Normen kontrastrei-
che, taktile und akustische Orientierungshilfen fiir Blinde, Seh- und Hoérbehinderte (z. B.
Taststreifen und Einstiegsmarkierungen) anzubringen und vorzuhalten. Soweit Fahrkartenau-
tomaten vorhanden sind, sollen diese durch eine geeignete Hohe fiir die Bedienung auch
durch Rollstuhlfahrer und Kinder benutzbar sein, gleiches gilt fiir die Fahrplanaushdange und
Tarifinformationen an den Haltestellen.
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Die Bezeichnung der Haltestellen soll kontrastreich und gut lesbar sein. Ferner sind die Hal-
testellen der Kategorie 1 grundsatzlich gut zu beleuchten. Die elektronische Fahrgastinforma-
tion ist durch entsprechende SchriftgroBen und kontrastreiche Farbgebung gut lesbar zu pra-
sentieren.

Weitere Ausstattungen, um einen Mobilitatspunkt zu erhalten, sind an den Haltestellen der
Kategorie 1 erwtinscht.

6.2.2 Kategorie 2: Haltestellen an Ringzug-Haltepunkten und Haltestellen mit
wichtigen Verkniipfungsfunktionen

In Kategorie 2 sollen die Bushaltestellen mit Verknipfungsfunktion zu Ringzug-Haltepunkten
in Braunlingen Bf, Klengen, Kirchdorf, VS-Zollhaus, Schwenningen Eisstadion und Hammer-
statt, Blumberg-Zollhaus aufgenommen werden; auBerdem alle sonstigen Bushaltestellen mit
Verknipfungsfunktion, beispielsweise Riedbdhringen Kirche, Wolterdingen Kirche, Triberg
Marktplatz, Obereschach Niedereschacher StraBe, Kappel Eschach-Brlicke, Niedereschach Al-
tes Rathaus, Unterkirnach Kirnachbriicke, Bad Dirrheim Adlerplatz, Tuningen Auf dem Platz,
Sunthausen, Biesingen und Bushaltestellen an wichtigen Infrastruktureinrichtungen, insbe-
sondere an Schulzentren.

Auch an diesen Haltestellen ist die vollstandige Barrierefreiheit sicherzustellen. Nach Méglich-
keit sollen diese Haltestellen mit elektronischen Fahrgastinformationssystemen ausgestattet
werden. Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten sowie Fahrplanaushénge, Umgebungs-
plane, Liniennetzplane und Tarifinformationen sind Bestandteil der Ausstattung an Haltestel-
len der Kategorie 2.

6.2.3 Kategorie 3: Haupthaltestellen in Ortsteilen

Die Kategorie 3 beinhaltet mindestens die Haupthaltestelle eines jeden Teilorts, sofern diese
nicht bereits in Kategorie 1 und 2 zugeordnet wurde. Als Haupthaltestelle sind solche Halte-
stellen zu sehen, die in den Orten eine zentrale Lage aufweisen und demzufolge auch durch
Fahrgaste am starksten frequentiert werden. Die Einordnung von Haltestellen als Haupthalte-
stellen erfolgt in enger Abstimmung zwischen dem Aufgabentréger und der jeweiligen Ge-
meinde. Ein Witterungsschutz sowie Sitzgelegenheiten, Fahrplanaushange, Umgebungs-
plane, Liniennetzplane und Tarifinformationen sind Bestandteil der Ausstattung an diesen
Haltestellen.

Um den Belangen der Barrierefreiheit gerecht zu werden, soll in jedem Teilort im Kreisgebiet
mindestens eine Haltestelle als Haupthaltestelle definiert und barrierefrei ausgebaut sein.
Damit kann sichergestellt werden, dass Fahrgaste mit Handicap ohne fremde Hilfe, ggf. mit
einem etwas weiteren Weg innerhalb des Ortes, den o6ffentlichen Verkehr nutzen kdnnen.
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6.2.4 Kategorie 4: Haltestellen mit geringerem Verkehrsaufkommen

Die Kategorie 4 umfasst alle tibrigen Haltestellen. An diesen Haltestellen erfolgt die Grund-
ausstattung mit Fahrgast- und Tarifinformationen. Der Wartebereich fiir die Fahrgaste muss
befestigt sein.

6.2.5 Mobilitatspunkte

Das Mobilitatsangebot des Schwarzwald-Baar-Kreises soll durch sogenannte Mobilitats-
punkte/Mobilstationen erweitert werden. Ziel ist es, den Umstieg im OPNV zu erleichtern und
den Zugang zu verbessern.

Mobilstationen sind die Verbindung von mindestens zwei verschiedenen Fortbewegungsmit-
teln, z.B. die Fahrt mit dem Fahrrad zum (Bus-) Bahnhof, danach Umstieg auf das 6ffentliche
Verkehrsmittel. Um hier den Zugang flir die Blirger zu erleichtern, soll es die Mdglichkeit ge-
ben die Fahrrader sicher unterzubringen. Hierflir muss eine FahrradschlieBanlage vorgehal-
ten werden, im besten Fall mit einer Lademdglichkeit flir E-Bikes.

Positive Beispiele im Landkreis sind unter anderem die FahrradschlieBanlage am Bahnhof in
Donaueschingen, mit insgesamt 10 Platzen. 5 Platze sind fir E-Bike inklusive Ladung vorge-
halten. Die Nutzung der SchlieBanlange sowie die Ladung ist kostenfrei.

Ein weiteres positives Beispiel ist der Busbahnhof in Kdnigsfeld. Hier ist ein Charger-Cube,
welcher nicht nur die E-Bikes ladt, sondern auch eine kleine Auswahl an Reparatursets be-
reithalt.

Weitere Bestandteile einer Mobilstation sind das Angebot von Carsharing, E-Auto-Ladesau-
len, ein sicherer Unterstand flir die Fahrgaste, kostenloses W-Lan, USB-Ladesteckdosen oder
gute Beleuchtung. Diese Liste ist nicht abschlieBend und muss sich an die jeweiligen Gege-
benheiten vor Ort und das Bediirfnis der Bewohner anpassen.

Der Ausbau von Mobilstationen im Schwarzwald-Baar-Kreis soll vorangetrieben werden.
Durch die aktuell schwierigeren Haushaltslagen wurde im Oktober 2025 ein Workshop mit
allen Biirgermeistern und den Mitgliedern des OPNV-Ausschuss durchgefiihrt.

Folgende Punkte fiir den Ausbau wurden festgehalten:

e Der Ausbau erfolgt auf freiwilliger Basis

e Es wird sich beim Ausbau an die Inhalte des Landes Baden-Wirttemberg orientiert

e Das finale Landesdesign sowie ein Rahmenvertrag soll Mitte 2026 durch das Verkehrsmi-
nisterium an die Kreise weitergereicht werden

e Die Bedarfe der Kommunen werden abgefragt und es wird nach einer gemeinsamen
Forderung, z.B. aus dem LGVFG gesucht

AbschlieBend lasst sich sagen, dass Mobilstationen ein wichtiger Bestandteil zum Zugang ftir
den offentlichen Personennahverkehr sind.
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6.3 Fahrzeuge
6.3.1 Corporate Design

Alle Fahrzeuge mussen farblich einheitlich gestaltet sein. Die Grundfarbe der Fahrzeuge ist
RAL 5017 Verkehrsblau. An der Stirnseite der Fahrzeuge ist in Fahrtrichtung rechts das Logo
des Verkehrsverbunds sowie in Fahrtrichtung links das Logo des Regionalbusverkehrs bzw.
des Stadtverkehrs anzubringen. Auf der Fahrerseite ist unter dem Fenster des Fahrers Name,
Anschrift und Telefonnummer des Verkehrsunternehmens anzugeben, das den Linienverkehr
betreibt.

6.3.2 Ausstattung der eingesetzten Fahrzeuge

Es sind grundsatzlich Niederflurfahrzeuge einzusetzen, mindestens jedoch sind die Bereiche
zwischen den Einstiegen in Niederflurbauweise auszufiihren. Die Busse verfiigen Uber eine
Absenk-Einrichtung (Kneeling), liber eine Klapprampe sowie Uber eine Mehrzweckflache,
welche die gleichzeitige Unterbringung von mindestens einem Rollstuhl und einem Kinderwa-
gen bzw. alternativ zwei Fahrradern ermdglicht. Auch fur Fahrgaste mit Rollatoren sollen ge-
eignete Platze ausgewiesen sein, welche die gefahrlose Beforderung ermdglichen — ohne,
dass diese sich gezwungen flihlen auf dem Rollator Platz nehmen zu miissen.

In den Fahrzeugen befinden sich eine ausreichende Anzahl von Haltewunschtasten sowie
eine Haltewunschtaste im Bereich des Rollstuhlstellplatzes. Zudem sind ausreichend Halte-
vorrichtungen, beispielsweise senkrechte Haltestangen, vorzusehen.

Die Fahrzeuge verfligen (iber eine Klimaanlage sowie einen kostenlos nutzbaren WLAN-Hot-
spot. Neufahrzeuge verfiigen dartiber hinaus Uber eine USB-Ladesteckdose in jeder Sitzreihe.

Die Fahrzeuge verfuigen auBen Uber elektronische Zielschildanlagen (vorne), Streckenschilder
(an der rechten Langsseite) und Liniennummer (Rickseite) entsprechend den gesetzlichen
Vorschriften. Innen erfolgt die Fahrgastinformation (Anzeige von Haltestellen) optisch mit
Monitoren und akustisch.

Das Durchschnittsalter der im jeweiligen Verkehr eingesetzten Fahrzeuge (einschl. vorzuhal-
tender Reservefahrzeuge) darf maximal zehn Jahre betragen, das Hochstalter der Fahrzeuge
betragt 14 Jahre. Ausscheidende Fahrzeuge sind durch Fahrzeuge mit einer maximalen Zu-
lassungszeit von zwei Jahren zu ersetzen.

Die Fahrzeuge verfligen Uber eine Kunststoff-Abtrennung des Fahrer-Platzes.

Fahrzeuge, die auf einer Regiobuslinie eingesetzt werden, verfligen darliber hinaus Uber eine
Uberlandbestuhlung. Das Héchstalter von elf Jahren darf bei diesen Fahrzeugen nicht {iber-
schritten werden.

6.3.3 Werbung auf und in Fahrzeugen

In und auf den im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen darf Werbung nur unter Beach-
tung der folgenden Vorgaben angebracht werden:

AuBenwerbung ist auf den Riickseiten der Fahrzeuge erlaubt. Die Liniennummer muss jedoch
erkennbar bleiben.
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Die Seitenflachen in den Bereichen unterhalb der Fenster sind fiir Werbung durch den Auf-
traggeber, den Verkehrsverbund oder die Gemeinden o0.a. freizuhalten.

Die Frontseiten der Fahrzeuge sind ausschlieBlich dem Logo des Verkehrsverbunds sowie
dem Logo des Stadtverkehrs oder des Regionalbusverkehrs vorbehalten (vgl. Kapitel 6.3.1).

Werbung im Fahrzeug: In den Fahrzeugen dirfen Plakate in daflir vorgesehenen Halterun-
gen (z.B. hinter dem Fahrer) angebracht werden. Die Fensterscheiben miissen frei bleiben.
Digitale Werbung auf den Innenmonitoren darf die Anzeige der Haltestellen nicht beeintrach-
tigen. Daher darf Werbung nur bei Doppelmonitoren — und hier nur auf maximal einem Dis-
play angezeigt werden. Sie ist ausschlieBlich ohne Ton zu gestalten.

Es ist nicht gestattet, auf und in den Fahrzeugen Werbung aus nachfolgenden Themenberei-
chen anzubringen:

a) Werbung flir Spielhallen, Spielcasinos und Geldspielgerate

b) Werbung fir nikotin- oder alkoholhaltige Produkte

¢) Werbung anst6Bigen Inhalts, insbesondere, wenn dabei die gesetzlichen Vorschriften des
Jugendschutzes verletzt werden

d) Werbung das allgemeine Sittlichkeitsgefiihl verletzenden oder pornografischen Inhalts

e) Werbung diskriminierenden und/oder ehrverletzenden Inhalts

f) Werbung religidsen und weltanschaulichen Inhalts

Als offentlicher Dienstleister flr die gesamte Bevdlkerung im Schwarzwald-Baar-Kreis wahrt
der OPNV politische Neutralitét. Es ist deshalb nicht gestattet, auf und in den Fahrzeugen
des OPNV Werbung fiir politische Parteien und Gruppierungen anzubringen.

6.3.4 Einsatz emissionsfreier und emissionsarmer Fahrzeuge im OPNV

Nach den Vorgaben der Clean Vehicles Directive (CVD) bzw. des Saubere-Fahrzeuge-Be-
schaffungs-Gesetzes (SFBG) miissen bis zum 31. Dezember 2030 mindestens 65% der ein-
gesetzten Fahrzeuge sauber und die Halfte davon emissionsfrei sein. Als emissionsfreie An-
triebe kommen wasserstoff- oder batterieelektrisch betriebene Fahrzeuge in Betracht.

Als offentlicher Auftraggeber i. S. v. § 99 Nr. 1 — 3 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbe-
schrankungen (GWB) fallt der Schwarzwald-Baar-Kreis unter den persénlichen Anwendungs-
bereich nach § 3i. V. m. § 2 Nr. 1, Nr. 2 SFBG. Mit einem etwaigen &ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag i. S. v. Art. 2i (EG) Nr. 1370/2007, der die Erbringung von Personenverkehrs-
dienstleistungen mit StraBenfahrzeugen gem. § 2 Nr. 3i. V. m. § 4 Abs. 1 Nr. 5, Abs. 2 SFBG
zum Gegenstand hat, ist auch der sachliche Anwendungsbereich erdffnet, da von einer Uber-
schreitung der Schwellenwerte gem. § 3 Nr. 2 a bzw. § 3 Nr. 2 b auszugehen ist. Folglich
sind die oben genannten gesetzlich vorgegebenen Mindestziele einzuhalten:

Im Schwarzwald-Baar-Kreis werden bis zum 31. Dezember 2030 sechs Linienbiindel im Regi-
onalbusverkehr zur beabsichtigten Vergabe von Verkehrsleistungen anstehen. Fir das zum
Dezember 2027 zeitlich nachstliegend zu vergebende Linienbiindel ,Stdbaar" gilt:
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Die eingesetzten Fahrzeuge erfiillen mindestens die Euro-Abgasnorm Euro VI. Die Fahrzeuge
miussen mit dem Kraftstoff HYO100 betrieben werden kdnnen.

Die in den Jahren 2029 und 2030 anstehenden Vergaben in den Linienbindeln Mitte, Nord
Ostliches Kreisgebiet, Nordwest, Ostbaar und Schwarzwald werden die beschriebenen Min-
destziele des SBFG einzuhalten haben. Es ist damit zu rechnen, dass dies zum Einsatz batte-
rieelektrischer Antriebe flihren wird.

6.3.5 Automatische Fahrgastzdhlung (AFZS)

Der Zusammenschluss mehrerer Verkehrsunternehmen zu Verblinden und insbesondere
staatlich bezuschusste Tickets, wie z.B. das Deutschlandticket gestalten eine gerechte Auftei-
lung von Einnahmen und staatlichen Férdergeldern zunehmend komplex.

Ebenso stellen knappe Haushaltskassen, eine bedarfsgerechte und effiziente Konzipierung
des offentlichen Personennahverkehrs sowie ein Umwelt- und ressourcenschonender Einsatz
von Fahrzeugen groBe Herausforderungen dar.

Das Wissen Uber die Auslastung des éffentlichen Personennahverkehrs durch jeweils objek-
tive Fahrgastzahlen kann beim Bewaltigen dieser Aufgaben von groBer Hilfe sein. In dieser
Hinsicht kommt einer automatischen Fahrgastzahlung eine hohe Bedeutung zu.

Die Verantwortung fuir die Erhebung, Verarbeitung und Bereitstellung der Fahrgastzahlen ob-
liegt dabei dem Schwarzwald-Baar-Kreis als Aufgabentrager im Sinne des § 6 Absatz1 Satz 1
OPNV-G. Der Kreis beabsichtigt zur Erfiillung der Anforderungen aus §§ 9 und 15 OPNV-G in
Verbindung mit § 5 Absatz6 OPNV-VO den Einsatz automatischer Fahrgastzéhlsysteme
(AFZS). Zur operativen Umsetzung hat sich der Schwarzwald-Baar-Kreis mit neun weiteren
Aufgabentragern zum Regionalen Hintergrundsystem , Stidbaden™ zusammengeschlossen.
Um Fahrgastzahldaten in der vom Land geforderten Qualitat zu erfassen und an das regio-
nale Hintergrundsystem zu Ubermitteln, beabsichtigt der Schwarzwald-Baar-Kreis die Be-
schaffung und den Einbau von AFZS-Hardware fiir einen Teil der im Aufgabentragergebiet
eingesetzten Fahrzeuge. In einem zwischen dem Schwarzwald-Baar-Kreis und dem Verkehrs-
unternehmen abzuschlieBenden Gestattungsvertrag werden das Verfahren zur Beschaffung,
Ausstattung, Betrieb und Abwicklung der Fahrzeuge im Linienblindel mit AFZS wéahrend des
laufenden Konzessionszeitraums konkretisiert und die Mitwirkungsrechte und -pflichten der
Beteiligten geregelt.
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Die automatische Fahrgastzéhlung bietet gegenliber einer manuellen Zahlung insbesondere
folgende Vorteile:

e Keine Personalkosten durch Zahlpersonal

e Hohere Zahlgenauigkeit, da durch Zertifizierungsprozess genormt und Uberpruft
¢ Keine Ermudung/keine Unzuverlassigkeit des Zahlpersonals

e Keine Reduktion auf Erhebungszeitraume

e Mehr Daten durch héhere Zéhimenge/-hdufigkeit bei geringeren Kosten

¢ Weniger Manipulationsmdglichkeiten

e Bessere Vergleichbarkeit durch Ausschluss menschlicher Fehler

Jedoch kann AFZS keine Informationen Uber Fahrgaste (z.B. Behindertenerhebung, Zweck
der Fahrt, benutztes Ticket etc.) sammeln oder die genaue Fahrstrecke (Quelle-Ziel Informa-
tion) der Fahrgaste erheben.

Dennoch kénnen aus den gewonnenen Zahldaten Informationen fiir die Planung des offentli-
chen Personennahverkehrs, fir die Erstellung von Fahrpldnen und Handlungsempfehlungen
fur Verkehrsunternehmen abgeleitet werden.

Das Land Baden-Wirttemberg erhalt objektive, vergleichbare und aktuelle Fahrgastzahlen
der einzelnen Linien an den jeweiligen Haltestellen mit jeweiligen Zeitangaben, was zusam-
men mit den Verkehrsverbiinden flir eine gerechtere Einnahmenaufteilung genutzt werden
kann.
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7 Strategische Umweltpriifung

Ziel der Strategischen Umweltpriifung (SUP) ist die friihzeitige Berlicksichtigung von Umwelt-
belangen bei Planungen. Die rechtlichen Grundlagen sind in §§ 33—44 des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) geregelt.

Der Nahverkehrsplan ist weder in Anlage 5 Nr. 1 noch Nr. 2 UVPG aufgefiihrt. Damit besteht
nach § 35 Abs. 1 UVPG keine SUP-Pflicht. Auch nach § 35 Abs. 2 UVPG ist eine SUP nur er-
forderlich, wenn der Plan einen Rahmen fur UVP-pflichtige Vorhaben oder andere Vorhaben
im Sinne der §§ 4 ff. UVPG in Verbindung mit Anlage 1 (im Verkehrsbereich kommen hierbei
Vorhaben nach Nr. 14 in Betracht) setzt und voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen
hat.

Der Nahverkehrsplan entfaltet unmittelbare Bindungswirkung ausschlieBlich im Rahmen des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG). MaBnahmen auBerhalb dieses Rahmens, insbeson-
dere gegenliber Kommunen oder StraBenbaulasttragern, haben lediglich Empfehlungscha-
rakter. UVP-pflichtige Vorhaben, insbesondere gréBere VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen,
werden durch den Nahverkehrsplan nicht vorbereitet oder festgelegt.

Eine Uberschlagige Einzelfallpriifung nach Anlage 6 UVPG zeigt, dass der Nahverkehrsplan
nur einen allgemeinen Rahmen vorgibt (z. B. Linienverldufe, Taktungen) und keine konkrete
Projektplanung enthélt. Zwar kénnen Angebotsanpassungen im OPNV zu verénderten Emissi-
onen fiihren, insgesamt ist jedoch durch die angestrebte Verlagerung vom Pkw zum OPNV
eine Reduzierung von Energieverbrauch, Luftschadstoffen und Larm zu erwarten. Flexible
Bedienformen wie Rufbusse und On-Demand-Verkehre tragen zusatzlich zur Emissionsmin-
derung bei.

Auch in empfindlichen oder geschiitzten Gebieten sowie in verdichteten Raumen sind keine
erheblichen negativen Umweltauswirkungen zu erwarten. Bestehende Verkehrsvorbelastun-
gen werden durch den Nahverkehrsplan nicht verscharft.

Einzelfallprifung, ob der Nahverkehrsplan erhebliche Umweltauswirkungen hat:

Merkmale des Plans (Anlage 6 Teil 1)

Grad der Fest- | Der Nahverkehrsplan setzt nur einen allge- Keine erheblichen ne-

legung meinen Rahmen (Linienverldufe, Bedienungs- | gativen Umweltauswir-
haufigkeit). Keine Detailplanung. kungen

Zusammen- Es besteht ein Abstimmbedarf mit Raumord- | Keine erheblichen ne-

hang mit an- nungs-, Flachennutzungs- und Bebauungspla- | gativen Umweltauswir-

deren Planen nen sowie Klimaschutzplanen. kungen
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Relevanz fir
UVP-pflichtige
Vorhaben

Zwar kann der Nahverkehrsplan Impulse fir
Verkehrsvorhaben und damit zusammenhan-
gender baulicher Infrastruktur setzen, rah-
mensetzend ist er nicht.

Die im Nahverkehrsplan fiir notwendig erach-
tete Elektrifizierung der bestehenden Elektrifi-
zierungsliicken Villingen — Rottweil bzw.
Hifingen Mitte — Braunlingen ist hier nicht zu
bewerten, da es sich im Falle einer Realisie-
rung um Investitionen in die Schieneninfra-
struktur und damit um Investitionen des Lan-
des handelt.

Keine erheblichen ne-
gativen Umweltauswir-
kungen

Bedeutung fur
Umweltziele (z.
B. Larm, Luft,
Klima)

Nahverkehrsplane beeinflussen den Modal
Split und somit Emissionen, Flachenver-
brauch, Larm etc. Die Ziele und Standards
der ErschlieBungs- und Verbindungsqualitat
im OPNV auf dem Gebiet des Schwarzwald-
Baar-Kreises kdnnen auf einigen Buslinien zu
einem hdheren oder gedanderten Fahrtenan-
gebot gegeniiber dem Status quo fiihren. Da-
mit steigen auch Energieverbrauch, Luft-
schadstoff- und Larmemissionen im OPNV.
Im Gegenzug wird der verstarkte Einsatz von
flexiblen Bedienungsformen, in erster Linie
von Rufbussen und On-Demand-Verkehren
dazu flihren, dass Emissionen des Busver-
kehrs reduziert werden bzw. sogar ganz ent-
fallen, soweit kein Beférderungsbedarf be-
steht und deshalb die Rufbusse bzw. On-De-
mand-Verkehre nicht angefordert werden.
Insgesamt wird mit den vorgeschlagenen
MaBnahmen eine Verlagerung von bisherigen
Pkw-Fahrten auf den OPNV angestrebt, ge-
samthaft gesehen ist eine Verringerung des
Energieverbrauchs und der Luftschadstoff-
bzw. Larmemissionen zu erwarten. Hier ist
der Nahverkehrsplan durch seine Berticksich-
tigung im PBefG rahmensetzend.

Keine erheblichen ne-
gativen Umweltauswir-
kungen
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Merkmale der betroffenen Gebiete (Anlage 6 Teil 2)

Empfindlichkeit | Gebiete nach Nummer 2.3 der Anlage 3 zum | Keine erheblichen ne-

des Gebiets, UVPG, insbesondere Schutzgebiete, Natura gativen Umweltauswir-
Schutzstatus 2000, FFH, Wasserschutzgebiete oder sons- kungen

und Bedeu- tige besonders geschiitzte Gebiete sowie im

tung des Ge- Verdichtungsbereich Villingen-Schwenningen

biets als Oberzentrum mit hoher Bevélkerungs-

dichte sind im Umfeld dort verlaufender Ver-
kehrswege betroffen. Es wird hinsichtlich der
Auswirkungen auf das unter dem Punkt ,Be-
deutung fir Umweltziele" Ausgefiihrte Bezug
genommen. Die Naherholung kann bei um-
weltfreundlicher Anfahrbarkeit durch OPNV
statt durch den mobilisierten Individualver-
kehr sogar entlastet werden.

Vorbelastung Die Vorbelastung durch Verkehr ist insbeson- | Keine erheblichen ne-
dere im Verdichtungsbereich Villingen- gativen Umweltauswir-
Schwenningen gegeben, der Nahverkehrsplan | kungen

sorgt wie oben aufgeflihrt jedoch nicht zu ei-
ner Verscharfung.

Tabelle 14: Einzelfallprifung

Ergebnis: Die Vorpriifung hat erhebliche negative Umweltauswirkungen in der Gberschlagi-
gen Priifung nicht erkannt, somit entfallt eine Pflicht zur SUP auch nach den Kriterien des
§ 35 Abs. 2 UVPG.
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8 Ausbildungsverkehr

Der Ausbildungsverkehr erfolgt im Schwarzwald-Baar-Kreis grundsatzlich innerhalb der 6f-
fentlichen Linienverkehre.

In der Satzung Uber die Erstattung der notwendigen Schilerbeférderungskosten (SENS) sind
auch Anspruchsgrenzen und zumutbare Wartezeiten definiert, die jedoch durch das OPNV-
Angebot in der Regel bei weitem nicht ausgeschopft werden. Probleme entstehen im Ausbil-
dungsverkehr hin und wieder bei den Beférderungskapazitaten, da die Schulen die Schulan-
fangszeiten auf die erste Unterrichtsstunde konzentrieren. Es ist anzustreben, solche Spitzen
nach Mdglichkeit durch einen gestaffelten Schulbeginn zu vermeiden.

Nach § 10 Abs. 1 SENS ist die Benutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln und Schilerfahr-
zeugen in der Regel zumutbar, wenn die Ankunft am Schulort vor Beginn des Unterrichts
oder die Abfahrt am Schulort nach Ende des Unterrichts jeweils innerhalb von 60 Minuten er-
folgt. Nach § 10 Abs. 2 SENS besteht auch eine Mitwirkungspflicht der Schulen und Schultra-
ger: Die Schulanfangs- und Schulschlusszeiten miissen mit den Fahrzeiten der 6ffentlichen
Verkehrsmittel abgestimmt werden. Dabei sind ein gestaffelter Unterrichtsbeginn und ein ge-
staffeltes Unterrichtsende anzustreben, damit Verkehrsspitzen vermieden werden.

Die SENS regelt in § 10 Abs. 1 die Bedingungen, unter denen im Einzelfall die Benutzung der
offentlichen Verkehrsmittel fiir den Schulweg noch als zumutbar anzusehen ist. Die Aus-
schopfung der maximalen Wartezeiten kommt im Regelfall allerdings sehr selten vor, wenn
beispielsweise wegen besonderer Bildungsgange oder aus besonderen padagogischen Griin-
den weiter entfernt liegende Schulen besucht werden, die — bezogen auf den Wohnort des
Schilers — auBerhalb der Ublichen Einzugsbereiche liegen. Innerhalb der gewachsenen Ein-
zugsbereiche der Schulen erfolgt die Schiilerbeférderung im Regelfall zeitgerecht und még-
lichst zeitnah zum Schulbeginn bzw. nach Schulende. Da auch innerhalb der einzelnen Ge-
meinden die Schulen unterschiedliche Stundentafeln und Unterrichtsmodelle haben, erfolgen
die Ankilinfte normalerweise zwischen 15 und 30 Minuten vor Schulbeginn und die Abfahrten
zwischen 15 und 30 Minuten nach Schulschluss. In der Regel werden am Vormittag zwei
zeitgerechte Hinfahrten (in der Regel zum Beginn 1. und 2. Unterrichtsstunde) und zwei zeit-
gerechte Rickfahrten (nach der 5. und 6. Unterrichtsstunde) angeboten. Am Nachmittag
wird — soweit Bedarf besteht — eine Hinfahrt zum Nachmittagsunterricht (zur 7. oder 8. Un-
terrichtsstunde) und Rickfahrten nach der 8. oder 9. Unterrichtsstunde angeboten.

Auch zu den anderen Schulanfangs- und -schlusszeiten bestehen OPNV-Verbindungen. Auf-

grund der 60-Minuten-Takte bei den Haupt- und Nebenachsen werden die zumutbaren War-
tezeiten nach der SENS nicht Gberschritten. In besonderen Fallen, insbesondere in nachfra-

geschwachen Zeiten oder Raumen, konnen Beférderungsformen des freigestellten Verkehrs
geprift werden.
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9 Finanzierung des OPNV im Schwarzwald-Baar-Kreis

Im Folgenden werden Einnahmen und Ausgaben im Kreishaushalt des Schwarzwald-Baar-
Kreises fiir den OPNV und die Schiilerbeférderung zusammenfassend dargestellt. Die im Fol-
genden genannten Jahresbetrage basieren auf dem Ergebnis im Haushaltsjahr 2024.

Einnahmeseite des Landkreises:

Die Aufgabentrager erhalten vom Land eine jahrliche Zuweisung zur Finanzierung von Ver-
kehrs- und Tarifleistungen im &ffentlichen Personennahverkehr nach § 15 OPNV-G. Von die-
sen sogenannten Kommunalisierungsmitteln entfallen auf den Schwarzwald-Baar-Kreis ca.
4,8 Mio. €. Hinzu treten Verbundférdermittel des Landes nach § 9 OPNV-G in Hohe von ca.
0,8 Mio. € und zur Férderung des OPNV nach § 28 Finanzausgleichsgesetz von 0,3 Mio. €.

Mittel nach § 18 Finanzausgleichsgesetz zur Finanzierung der notwendigen Schiilerbeforde-
rungskosten erhalt der Landkreis in Hohe von jahrlich rund 5,1 Mio. € vom Land. Schiiler
leisten einen Eigenanteil an den Beférderungskosten inkl. eingerechneten Lastenausgleichs-
zahlungen benachbarter Landkreise von 0,7 Mio. €.

Ausgabenseite des Landkreises:

Die Verkehrsleistungen im OPNV werden im Landkreis gemeinwirtschaftlich in Form von so-
genannten Bruttovertragen erbracht. Das heiBt, der Landkreis finanziert die Verkehrsleistun-
gen und tragt das wirtschaftliche Risiko im Regionalbusverkehr. Daneben existieren in Villin-
gen-Schwenningen und Donaueschingen Stadtverkehre.

Zur Finanzierung der Stadtverkehre in den beiden Stadten leistet der Landkreis einen Beitrag
von 0,6 Mio. €. Der Regionalbusverkehr in den sechs im Landkreis bestehenden Verkehrsbe-
reichen schlagt nach Abzug von Fahrgeldeinnahmen sowie der Regiobusférderung mit einem
jahrlichen Nettoaufwand von 11,8 Mio. € zu Buche.

Die Kompensation der Einnahmeausfélle der Verkehrsunternehmen durch das Deutschlandti-
cket und das Deutschlandticket JugendBW durch Ausgleichszahlungen des Landes liber die
Verkehrsverbiinde und Aufgabentrager an die Verkehrsunternehmen wird als durchlaufender
Posten auBerhalb des Kreishaushalts abgewickelt. Die Finanzierung von 30% der Mehrkosten
fur die Rabattierung des Deutschlandticket JugendBW wird hingegen aus dem Kreishaushalt
geleistet. Spitz abgerechnete Betrage lagen zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Nahver-
kehrsplans noch nicht vor, werden aber geschatzt rund 0,8 Mio. € betragen.

Fir die Erstattung notwendiger Schiilerbeférderungskosten an Schultréger, die Aufwendun-

gen fur Sonderbeférderung an Sonderpadagogischen Bildungs- und Beratungszentren sowie
anteiligen Kosten der Linienverkehre, die der Schilerbeférderung zuzuordnen sind, und den
0. g. voraussichtlichen Kosten des Deutschlandticket JugendBW flieBen 12,6 Mio. € aus der

Kreiskasse.

SchlieBlich beteiligt sich der Landkreis im Rahmen einer Betriebskostenumlage an den Perso-
nal- und Sachkosten des Verkehrsverbunds mit rund 1 Mio. €.
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Schlussendlich verbleibt dem Landkreis ein Nettoaufwand in Hohe von rund 14,3 Mio. €, die
er derzeit in den OPNV investiert. Durch jiingst beschlossene Einsparungen sowohl im Be-
reich des Fahrplanangebots als auch durch Streichung bisheriger Vergiinstigungen bei der
Eigenanteilsregelung versucht der Landkreis, den Nettoaufwand zu verringern. Daneben tra-
gen einige Stadte und Gemeinden im Kreisgebiet ihrerseits Kosten fiir den OPNV durch die
Bereitstellung von Stadtbusverkehre, verbilligte Tickets und dergleichen.
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= Gesamtbetrachtung
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Abbildung 13: Gesamtbetrachtung der Finanzierung
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10 Verkehrsprognose

Die Hochrechnungen des Statistischen Landesamts gehen davon aus, dass die Bevdlkerung
des Schwarzwald-Baar-Kreises zwischen den Jahren 2023 und 2045 um 3,8 % zunehmen
wird.

Waéhrend die Anzahl der Schiler zwischen den Schuljahren 2016/2017 und 2023/2024 mit
4,9 % leicht zugenommen hat, hat sich bei den Berufspendlern zwischen den Jahren 2013
und 2023 mit einer Steigerung um 45,8 % eine starke Erh6hung des Pendleraufkommens er-
geben.

Die demographische Entwicklung im Schwarzwald-Baar-Kreis fiihrt weiterhin zu einem héhe-
ren Anteil von Senioren. Die Altersgruppe der ber 65-jahrigen ist zunehmend mobil und
dem OPNV aufgeschlossen.

Ziel des Nahverkehrsplans 2017 war, durch eine deutliche Angebotsverbesserung und das
Aufbauen eines Busnetzes mit klaren Strukturen — durch einheitliche Linienwege und Ab-
fahrtszeiten — sowie der verbesserten Verknitipfung an den Schienenverkehr mehr Fahrgaste
zu gewinnen. Das Potential lag hierbei vor allem im Bereich der Erwachsenen, die zuvor mit
dem Individualverkehr unterwegs waren. Schiler profitieren zwar auch vom verbesserten
Angebot, da dieses mehr Fahrtmoglichkeiten flir schulische Zwecke und im Freizeitverkehr
bietet, jedoch wirkt sich dies kaum auf die Anzahl der Nutzer aus. Basis flr die gute Nutzung
der Busse sind zudem die Verbesserungen im Bereich des Schienenverkehrs, wie beispiels-
weise durch die neue umsteigefreie Verbindung nach Freiburg.

Das grundsatzlich gestiegene Pendleraufkommen kann hingegen verschiedene Ursachen ha-
ben: Kurz nach der Umsetzung der ersten Neukonzepte brach weltweit die Corona Pandemie
aus. Vermehrt wurde in Betrieben auf Home Office Losungen gesetzt. Zudem hat der landli-
che Raum im Vergleich zu den Stadten insgesamt an Attraktivitat gewonnen. Insbesondere
die scheinbar sprunghaft gestiegene Mdglichkeit, von Zuhause zu arbeiten, hat zur Folge,
dass zwischen Wohnort und Arbeitsort langere Wegstrecken in Kauf genommen werden kdn-
nen, da diese nicht taglich zurtickzulegen sind.

Gleichzeitig wurde wahrend der Dauer der Pandemie das 9-Euro-Ticket sowie in Folge des-
sen das Deutschlandticket eingefiihrt. Der Nahverkehr wurde daher sehr glinstig und
dadurch auch so attraktiv, um zur echten Alternative zum Pkw zu werden. Auch fir Gelegen-
heits-Fahrgaste wurden die Ticketpreise — beispielsweise fir Einzel- und Tagestickets - dank
des neuen Move-Tarifs und des veranderten Zonenzuschnitts deutlich gesenkt.

Zusammen mit einem guten Verkehrsangebot, wie es im Schwarzwald-Baar-Kreis umgesetzt
wurde, konnten hier in den letzten Jahren sicherlich einige Pendler und auch andere zusatzli-
che Fahrgaste gewonnen werden.

Konkrete Angaben Uber die Zunahme der Fahrgaste im Schwarzwald-Baar-Kreis liegen nicht
vor. Auch eine Prognose Uber die weitere Entwicklung im Schwarzwald-Baar-Kreis aufgrund
der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2017 ist daher schwer mdéglich.
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Es ist jedoch davon auszugehen, dass das Aufrechterhalten der von 2019-2022 geschaffenen
Strukturen im Busverkehr des Schwarzwald-Baar-Kreises ein wichtiger Beitrag dazu ist, dem
OPNV die vorhandenen Fahrgéste zu erhalten. Durch einzelne, gezielte Optimierungen am
Liniennetz sollen die Verkehre weiter verbessert und effizienter gestaltet werden. Der Einsatz
von modernen On-Demand-Verkehren ohne Fahrplan soll das Angebot in den Randzeiten
deutlich besser an die Bediirfnisse der Bevolkerung anpassen als die bisher starren Rufbus-
Fahrten mit den vorgegebenen Abfahrtszeiten.

SchlieBlich sind auch die veranderten Rahmenbedingungen der weiteren Verkehrstrager fur
die weitere Entwicklung des Verkehrs im Schwarzwald-Baar-Kreis relevant. Der Ausbau von
Mobilitdtsstationen oder Car-Sharing-Angeboten sowie der Komfortgewinn durch den Ausbau
von barrierefreien Haltestellen und die Vorteile digitaler Fahrgastinformationen steigern alle-
samt die Attraktivitdt des OPNV und erleichtern damit die Fahrgastgewinnung.

Sollten externe Ursachen wie eine Verteuerung der Treibstoffpreise, Verteuerung der Le-
benshaltungskosten allgemein, Einschréankungen der Nutzung von Verbrenner-PKW, knapper
Parkraum oder steigende Kosten fiir neue Fahrzeuge (z.B. Elektrofahrzeuge) hinzukommen,
kdnnte die Entwicklung noch ausgepragter zugunsten des offentlichen Verkehrs verlaufen.
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11 Zeitplan fiir die Umsetzung der Teilraumkonzepte

Folgender Zeitplan ist nach heutigem Kenntnisstand vorgesehen, Anderungen sind jedoch in
der Zukunft mdglich, falls sich die Rahmenbedingungen nachtraglich andern sollten:

Linienblindel Vorgesehener Umsetzungszeitpunkt
Mitte 15.12.2030
Norddstliches Kreisgebiet 09.12.2029
Nordwest 09.12.2029
Ostbaar 09.12.2029
Schwarzwald 15.12.2030
Sudbaar 12.12.2027
Stadtbus Donaueschingen 16.08.2027
Stadtbus Villingen-Schwenningen 01.01.2027
Linie 7486 (kein Linienbindel im Kreisgebiet) 01.08.2028
Linie 55 (kein Linienblindel im Kreisgebiet) 01.08.2028
Linie 56 (kein Linienblindel im Kreisgebiet) 01.08.2028
Linien 240/242 (kein Linienblindel im Kreisgebiet) 09.12.2028

Tabelle 15: Vorgesehene Umsetzungszeitpunkte

Der Nahverkehrsplan ist in acht Teilrdume gegliedert, die aus mehreren Linien bestehen. Zu-
satzlich bestehen vier landkreistiberschreitende Linien, die von den Nachbarlandkreisen ge-
plant werden. Der Zeitplan fiir die kommenden Vergaben der Linienbiindel im Regionalbus-
verkehr erstreckt sich iber einen Zeitraum von vier Jahren ab Ende 2027 bis voraussichtlich
Ende 2030.

Ausschlaggebend flir den Zeitplan sind die Laufzeiten der bestehenden Verkehrsvertrage. Die
gestaffelten Umsetzungszeitpunkte erweisen sich in der praktischen Anwendung als vorteil-
haft. Dadurch kdnnen neue oder geanderte Verkehrskonzepte in der Anfangsphase besser
fokussiert und Erfahrungen vorangegangener Umsetzungszeitpunkte beriicksichtigt werden.

Samtliche Neukonzepte werden nach der konkreten Feinplanung in den politischen Gremien
vorgestellt und beschlossen.

Die in diesem Nahverkehrsplan aufgezeigten Projekte und Ziele stehen somit unter Finanzie-
rungsvorbehalt.
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